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1. Uvod

Priprava stavby nosného systému MHD v Bratislave bola definovand objednavatelom - Magistratom hlavného
mesta Slovenskej republiky Bratislavy v sitaznych podkladoch, kde boli zadefinované okrajové podmienky. Trat
bude prevadzkovana ako ,.elektricka“. Vyhl'adovo sa uvazuje s dobudovanim segregovaného systému elektricky na
vykonnejsi dopravny systém MHD. Pre technickii dokumentaciu bola vypracovana hlukova stadia pre usek od depa
Janikov dvor po zatistenie do centralnej ¢asti mesta v priestore Safarikovho namestia v dvoch tisekoch s odlisnymi
charakteristikami. V technickej sprave je uvedeny vypocet zatazenia hlukom pre tri variantné rieSenia v iseku (od
km 0.000 do km 4.900). Je to tsek elektrickovej trate prevadzkovany na estakade, po povrchu, alebo vedenie
v zareze. V useku km 5.700 - 6.000 na Safarikovom namesti je zhodnoteny vplyv zatstenia elektrickovej trate do
centralnej mestskej oblasti, ktoré sa variantne nelisi.

2. Podklady

Posudenie hlukovych pomerov v okoli planovanej elektrickovej trate je spracované v zmysle:

e Metodickych pokynov pre vypocet hladin hluku z dopravy (VUVA Praha, 1991),

¢ Novely metodiky pre vypocet hluku ze silniéni dopravy (Zpravodaj MZP CR, 1996),

e Nariadenia vlady SR ¢. 40/2002 Z.z.,

Zakona NR ¢. 514/2001 a

TP 09/2002 SSC: Navrh a posudenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikacie (november 2002),

Objednavatel’ prostrednictvom Dopravného podniku Bratislava a.s. poskytol tieto podklady:

Ing. Buca S.: Porovnanie hluku pri prejazde elektriciek K2 a K2S r6znymi druhmi kol'ajového zvrsku. Diplomova
praca na ZU v Ziline, 1999,

ZavereCna sprava z merania a hodnotenia hluku a vibréacii (Vajnorska ulica); NORSONIC Slovensko s r.0.,
Bratislava, oktober 2002,

o Objednavatel’ priamo poskytol ,,Podklady pre zhotovenie dokumentacii:

e Nosny systém MHD — prevadzkovy tsek Janikov dvor — Safarikovo nam. v Bratislave®; Magistrat hlavného
mesta Bratislavy, oktober 2004,

e Urbanistickd stadia Chorvatske rameno - Zrkadlovy hdj: Mestska cast’ Bratislava - Petrzalka (Ing. Arch. L.
Marko, Ing. Arch. B. Paulik), maj 2004

o Urbanisticka $tudia Jantarova cesta - Luky: Mestska ¢ast’ Bratislava - Petrzalka (Ing. Arch. S. Talas, Ing. Arch.
V. Talas), april 2004

Firma Siemens poskytla orienta¢né tidaje o emisiach pre moderné nizkopodlazné vozidla elektricky.
Wiener Lambericht 1997; Magistratsabteilung 22 - Umweltschutz, 1082 Wien, Ebendorferstrafie 4.

Ako vstupné udaje vypoctu boli pouzité nasledovné podklady:
e situacia okolia planovanej elektrickovej trate v M 1:10 000,

pozdizny profil planovanej elektrickovej trate v M 1:2 000/200

e zameranie okolia planovanej elektrickovej trate v M 1:1000,

obhliadka terénu a

e dopravno-inzinierske udaje poskytnuté objednavatel'om.
3. Charakteristika uzemia a elektricky

3.1 Popis zdastavby

Planovana trasa elektricky bude prechadzat’ od depa Janikov dvor pozdiz Chorvétskeho ramena iizemim z obidvoch
stran zastavanym zvidc¢S8a vySkovymi panelovymi budovami s funkciou byvania. Existujucu zastavbu v okoli
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planovane;j trasy elektricky tvoria prevazne bytové domy s vyskou nad 30 m. Vynimku tvori budova supermarketu
LIDL, zdravotného centra, kostola a prevadzkovych budov. Nezastavana plocha v okoli planovanej elektri¢kovej
trate bude predmetom intenzivnej vystavby po realizacii stavby elektricky. Umiestnenie planovanej zastavby je
uréené v izemnom plane mesta.

V roku uvedenia do prevadzky sa predpoklada, ze okolita zastavba elektricky bude zodpovedat’ su¢asnému stavu.
Hned po spusteni jej prevadzky dojde k zruseniu stavebnej uzavery a do roku 2018 by malo byt v usekoch (kde
budit umiestnené zastavky elektricky) okolie zastavané, tak ako je to uvedené v uzemnom plane a napr. v
urbanistickej $tadii mestskej Casti Petrzalka z aprila 2004. V okoli zastavok sa bude jednat’ prevazne o zastavbu
obcianskej vybavenosti tvorent polyfunkénymi budovami, pricom bude mat’ tato zastavba tieniaci efekt vzhl'adom
na existujucu obytnu zastavbu. Podla urbanistického navrhu by to mali byt pomerne suvislo obstavané
predovsetkym useky v km 1.800 - 2.400, km 2.600 - 3.600 a 4.000 - 4.500.

3.2 Hpygienické zaradenie uizemia

Limitujuce hodnoty hluku vo vonkajsich priestoroch urcuje nariadenie vlady ¢. 40/2002 Z.z. o ochrane zdravia pred
hlukom a vibraciami ako ekvivalentni hladinu hluku L,.. NajvySSia pripustnd hladina hluku La, pre hluk
premenny sa uréi suc¢tom zakladnej ekvivalentnej hladiny hluku L,z=50 dB(A) a korekcii, ktoré zohladnuju
miestne podmienky (K ;) a denny Cas (K ).

Ked'Ze planovana trasa elektricky prechadza zastavanym tizemim, kde sa nachadzaju posudzované objekty urcené
na byvanie, je mozné toto Uzemie zaradit’ do III. kategorie tizemia — vonkaj$i priestor v obytnom uzemi v okoli
dialnic, ciest I. a II. triedy a hlavnych Zelezni¢nych tahov s pripustnou hladinou hluku:

Lacg, pripustna — deii: 60 dB

Pre no¢nu dobu nebol vypocet prevedeny z dovodu, Ze od 22.00 do 24.00 a od 00 do 4.00 hod je intenzita
elektrickovej s dlhymi intervalmi (dopravné sedlo) resp. elektricky nepremavaju. V blizkosti trasy elektricky
sa nachadza zdravotné stredisko (km 1.616, vl'avo), pre ktorého posudenie bola tiez zvolena II1. kategdria tizemia z
dévodu, Ze sa v iom nenachadza 16zkova Cast’ a uz v sticasnosti je situované v blizkosti zbernej komunikacie.

3.3 Popis trasy

Na sidlisku Petrzalka je navrhnuté vedenie elektricky v troch variantnych rieSeniach, pricom smerové vedenie trasy
zostava vo vSetkych troch pripadoch priblizne rovnaké. Meni sa hlavne vyskové vedenie trasy, pricom je elektricka
vedena:

e na estakade,
e po povrchu,
e v zareze (v hibke cca 1 az 2 m).

Zvrsok trate nezavisle od jeho konstrukcie v roku uvedenia trasy do prevadzky (r. 2008) bude bez Zliabkovania
koPlajnic, geometrickych nerovnosti a iného opotrebovania trate, ktoré by mohli mat’ vplyv na zvySenie emisii
hluku od elektricky. Rozchod kol'aji bude ako pri existujucich elektrickovych tratiach 1000 mm. Trasa vedena na
povrchu a v zareze bude mat’ zatravneny povrch zvr§ku (povrchovy a polozapusteny variant), ktory ma najlepsi
efekt v pohltivosti hluku oproti ostatnym typom prekrytia.
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V roku 2018 sa prejavi urcita opotrebovanost’ trate aj miernym zvySenim emisii vozidiel, ktora bude Ciastocne
kompenzovana kvalitnou tdrzbou a okolitou vzrastlou zelefiou (zvySenie pohltivosti okolia).

3.4 Popis vozidiel

Prehodnotenim hlukovej zataze v stupni Zamer podla zadkona ¢. 127/1994 (Dopravoprojekt - november 2004) sa
objednavatel’ rozhodol pre prevadzkovanie vyluéne novych vozidiel, ktoré oproti stiCasne pouzivanym vozidlam
predstavuju nizsiu hlukova zataz pre okolie elektriCkovych trati (emisia sucasnych vozidiel nezodpoveda sucasnym
poziadavkam na hlu¢nost’ v mestskom prostredi ', preto na tejto trati nebudi pouZivané). Na zaklade hlukove;
zataze okolia bude v zaveroch uvedena aj emisnd hodnota pre nové vozidlo elektri¢ky, ktora sa stane okrajovym
parametrom pri objednavke vozidiel. Pre takéto vozidlo bol nakalibrovany aj vypoctovy model.

Planované nové vozidlo bolo Specifikované v poskytnutych podkladoch pre vypracovanie dokumentacie
nasledovne: solo vozidlo dizky 34 m, irky 2.5 m s kapacitou 232 o0s6b (pri 4 osobach/m?). Z dévodu nizsich
emisnych hodnoét buda napravy prekryté bocnicami a pohonna jednotka zvukovo odizolovana. Kone¢ny parameter
maximalnej emisie hluku od nového vozidla elektricky bude zahrnuty a Specifikovany az v objednavke na dodavku
novych vozidiel elektricky (v zmysle zakona o obstaravani).

4. Dopravné udaje

Pre elektriCkovu trat’ bola do vypoctového modelu zaddvana ekvivalentna hladina hluku L, , ktora by zodpovedala
parametrom modernych elektriCkovych vozidiel pri intenzite vozidiel 76 voz./profil/l hod.. Tato hodnota bola
pouzita na teoreticky vypocet hlukovej zataze okolia pre rok uvedenia stavby do prevadzky v roku 2008 a 10 rokov
po uvedeni stavby do prevadzky v roku 2018. Pre vsetky tri variantné rieSenia sa vo vypoc¢tovom modeli uvazovalo
s rovnakou maximalnou hodinovou intenzitou dopravy na elektrickove;j trati.

Dopravné zataZenie elektrickovej trate v roku 2008 a 2018 Tab. ¢. 1
Cislo linky Intqrval Intenzita - hodinova
[min.] [voz/hod/smer]
2008 2018
6 8.5 7 7
7 7.4 8 8
12 12.0 5 5
14 6.7 9 9
15 6.7 9 9
Spolu 1.6 38 38

! Snahou uradov a samosprav je zniZovat’ hlukovii zataz obyvatel'stva, z &oho vyplyva aj potreba minimalizovat’ emisiu kazdého zdroja tak,
aby kumulativny u¢inok hluku na obyvatel'stvo bol o najmensi.
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Do vypoétového modelu boli zadavané aj intenzity cestnej dopravy > pre roky 2008 a 2018 v nulovom stave a po
realizacii elektri¢ky a jej uvedeni do prevadzky. V tabulke ¢. 2 st uvedené hodinové intenzity cestnej dopravy v

nulovom stave na zbernych komunikaciach leZiacich v planovanom koridore trasy elektri¢ky.

Dopravné zatazenie existujucej cestnej siete v nulovom stave v rokoch 2008 a 2018 Tab. €. 2

intenzita - hodinova (osobné / nakladné voz.)
usek ulica [voz/hod/profil]
2008 2018

1 Panonska cesta 708/64 1471/133
2 Panoénska cesta 590/53 1207/109
3 Jantarova 321/29 888/80
4 Betliarska 396/36 594/54
5 Jantarova 397/36 707/64
6 Lietavska 269/25 299/27
7 Jantarova 876/79 1144/103
8 Sintavska 306/28 334/30
9 Jantarova 1225/111 1456/131
10 Pajstinska 1479/133 1628/147
11 Kutlikova 2497/225 2581/233
12 Romanova 227/21 298/27
13 Jiraskova 390/35 425/39
14 Osuského 763/69 843/76
15 Namestie Hrani¢iarov 876/79 941/85
16 Rusovské cesta 1283/116 1380/125
17 Jantarova 1700/153 1733/156
18 Bosakova 1062/96 1134/102
19 Jantarova 1269/115 1311/118

Tabul’ka €. 3 uvadza hodnoty intenzit dopravy v pripade realizicie trasy elektricky a komunikacie B s krizeniami

elektrickovej trate.

Dopravné zatazenie existujucej cestnej siete s realizaciou elektrickovej trate
v roku 2008 a 2018

Tab. ¢. 3

intenzita - hodinova (osobné / nakladné voz.)
usek ulica [voz/hod/profil]
2008 2018
1 Pandnska cesta 708/64 1466/132
2 Panodnska cesta 634/57 1233/111
3 Jantarova 321/29 898/81

2 Pre vypocet v rokoch 2008 a 2018 boli pouZité intenzity dopravy poskytnuté Magistratom mesta Bratislavy pre roky 2010 a 2020. Z dovodu

zjednodusenia a aby nedochadzalo k pomyleniu su d’alej uvadzané len roky 2008 a 2018.
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4 Betliarska 430/39 663/60
5 Jantarova (kom. B) 463/42 839/76
6 Lictavska 309/28 342/31
7 Jantarova (kom. B) 974/88 1307/118
8 Sintavska 364/33 446/40
9 Jantarova (kom. B) 1265/114 1507/136
10 Pajstinska 1343/121 1484/134
11 Kutlikova 2419/218 2509/226
12 Romanova 291/26 399/36
13 Jiraskova 649/58 803/72
14 Osuského 309/28 440/40
15 Namestie Hrani¢iarov 427/38 485/44
16 Rusovska cesta 1070/96 1264/114
17 Jantarova 1379/124 1474/133
18 Bosakova 1204/109 1374/124
19 Jantarova 1936/174 1993/180
20 Komunikécia B (v pripade vybudovania) 756/68 823/74

SCHEMA OOPREVNES SIETE v PETRZALKE
STARE MESTO

5 \z@”}
.
25

Einsteingyg

18

18 Bultkava

1 Hutikova

20

1 2
Pandnska costg

Obr. ¢.1: Schéma zbernych komunikacii

Safarikovo namestie

Intenzity dopravy zadavané do vypoétového modelu pre krizovatku Safarikovo namestie st uvedené v tabulke ¢. 4.
Cez Stary most nebude po realizacii elektrickovej trate premavat’ automobilova doprava.
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Dopravné zat'aZenie existujiicej cestnej siete v roku 2008 a 2018 Tab. ¢. 4

Nulovy stav - hodinova intenzita Realizacia - hodinova intenzita
asek ulica (osobné / nakladné voz.) (osobné / nakladné voz.)
[voz/hod/profil] [voz/hod/profil]
2008 2018 2008 2018
1 Dostojevského rad 37524 /3711 37293 /3 688 23910/ 2 365 23742 /2348
2 Vajanského nabr. 29400/ 2 908 29 029/2 871 23120/2 287 22475 /2223
3 Stary most 14 111/1396 14 541 /1438 - -
4 Starova 14976/ 1481 15859/1 568 12993 /1 285 13339/1319

Intenzita elektrickovej dopravy v nulovom stave bude zodpovedat’ sucasnej premavke elektricky v jednom smere.
Pri realizacii to budu intenzity podl'a podkladov Magistratu mesta Bratislavy (tab. ¢. 1).

Starova ul.

4

Vajanského nabr. Dostojevského rad

2 1

3

Stary most

Obr. &. 2: Schéma krizovatky Safarikovo namestie

5. Teoreticky vypocet hluku

Vypocet hlukovych pomerov pred fasidami pril'ahlej zastavby bol realizovany programom Hluk+, verzia 6.27dxf
pre:

e nulovy stav - stav bez realizacie stavby len na existujucich komunikécidch leziacich v koridore trasy elektricky,
o estakadny variant - realizacia stavby na estakade cca od km 0.460 - 4.450,

e povrchovy variant - realizacia stavby v urovni existujiiceho terénu s dosypavkou v usekoch koridoru, kde v
minulosti boli prevedené vykopové prace pre nosny systém,

e polozapusteny variant - realizacia stavby vo vykope cca 1-2 m hlbokom v tiseku km 0.500 do 1.800, km 2.100 -
2.300 a od stanicenia 2.300 na povrchu, pripadne na mostnom objekte (cez Chorvatske rameno).

Algoritmus vypo¢tu programu Hluk+, verzia 6.27dxf vychadza z posledného vydania schvalenych ,,Metodickych
pokynov pre vypoéet hladin hluku z dopravy* (VUVA Praha, 1991), v ktorom je uZ zabudovana , Novela metodiky
pre vypocet hluku z cestnej dopravy* (spracovatelia Ing. J. Kozak, CSc. a RNDr. M. Liberko, Zpravodaj MZP CR,
¢.3/96), jej Cast zaoberajuca algoritmom vypoctu Lae, z cestnej dopravy.

Ked'Ze v okoli planovanej trasy elektricky je planovana aj vystavba "komunikécie B", bol do vypoctu zahrnuty aj
vplyv cestnej dopravy na existujiicej komunikacnej sieti v nulovom stave a na komunikacii B po realizacii
elektricky. Do vypoctu nebola zahrnuta automobilova doprava na prilahlych parkovacich plochach a obsluznych
komunikaciach.

Vypocet bol prevedeny pre najnepriaznivej$i stav - dopravnua Spi¢ku. Preto su vstupnymi hodnotami
maximalne hodinové intenzity elektrickovej a automobilovej dopravy. Pre no¢nu dobu nebol vypocet prevedeny z
dovodu, Ze od 22.00 do 24.00 a od 00 do 4.00 hod je intenzita elektrickovej s dlhymi intervalmi (dopravné sedlo)
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resp. elektricky nepremavaju. Preto sa rieSitel’ rozhodol previest’ vypocet len pre maximalne zat'aZenie okolia
hlukom ($pi¢kové obdobie) tak, aby bolo mozné porovnat’ nulovy stav a stav po realizacii.

5.1 Teoreticky vypocet hluku od elektrickovej dopravy

Petrzalka:

Kedze v stcasnej dobe vypoctovy model pouZivany v SR nezohladiiuje vozidla novej generacie, bola na
zaklade teoretického vypoctového modelu uréend maximalna pripustna hladina hluku vo vzdialenosti 7,5 m od osi
elektrickovej trate pre profilové zatazenie 76 voz./hod. (maximalna hodinova intenzita dopravy). Tato hodnota
bola urcena na zéklade predpokladanych emisnych hodnét elektricky, teda porovnanim vypocitanych hodndt hluku
na fasaddach okolitych budov s maximalnymi pripustnymi hladinami hluku pre III. hygienicka kategoriu Gizemia pri
nami pevne zadanej emisii hluku.

Na zaklade vypoctového modelu bola zistend potrebna ekvivalentna hladina hluku vo vzdialenosti 7.5 m od osi
trasy elektricky, pri ktorej nebude dochadzat’ k prekroceniu hluku na najblizSich fasadach okolitych existujicich
budov. Takéto hodnoty bolo mozné dosiahnut’ pri kazdom podlazi existujiicich budov, aj napriek ich relativne
malej vzdialenosti od trate elektricky.

Uvedeny vypocet je vSak mozné chapat’ len ako modelovy, ktory bude potrebné v d’alSom stupni
projektovej dokumentacii aktualizovat’.

Safarikovo namestie:

Vypocet hluku v nulovom stave (bez realizacie elektrickovej trate do Petrzalky) od existujucej elektrickovej trate
prechadzajucej Safarikovym namestim bol vypocéitany podla ,,Metodickych pokynov pre vypocet hladin hluku
z dopravy*.

Vstupné parametre pre vypocet Laeq st

- m — pocet elektrickovych vlakov, ktoré prejdu danym profilom elektrickovej trate za hodinu,
- Vo — max. rychlost’ v km/h, vzt'ahujica sa k posudzovanému profilu,

- typ zvrsku el. trate,

- zlozenie elektrickového vlaku.

Pre stanovenie hodinovej "L, ,, =40+10.log X, pricom
X=445-F,-m
kde F; je faktor, definovany:
pre v, =30km/ h F, =0.25  pre trate typu BKV a klasickeé trate A,
F, =0.50 pre klasické trate B.

Takto zistend hodnota "L, .88 vztahuje k elektrickovym vlakom typu 20. Pre in¢ zloZenie elektrickovych
vlakov sa hodnoty "L, , koriguju pripoc¢itanim korekcie DSTdB(A) , a to takto:
pre m = 50 je hodnota korekcie DSTdB(A) rovna:

pre vlaky typu 10: Dy, = —3.2dB(A)

pre vlaky typu 2T: D, = —2.5dB(A)

pre vlaky typu 1T: D, =-5.0dB (A)
pre m < 50 je hodnota korekcie DSTdB(A) rovna:

pre vlaky typu 10: D, = —l.SdB(A)

pre vlaky typu 2T: Dy, = -1 .2dB(A)
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pre vlaky typu 1T: Dy, = —2.5dB(A)

Hodnota "L seq1n ZiStend tymto postupom sa d'alej koriguje vzhl'adom k situacii posudzovaného bodu. Korekeie,

ktoré prichddzaji do uvahy, sa pouzivaju obdobnym sposobom ako pri posudzovani hluku automobilovej
prevadzky.

Ekvivalentna hladina A hluku vo zvolenom vypoc¢tovom bode sa ur¢i zo vzt'ahu:

Loy =Loqun —U =YD,  kde je

U - utlm zvuku vzdialenost’ou,

z D, — sucet korekcii na utlm od ostatnych faktorov, ktoré ovplyviuju Sirenie hluku.

Vypocet pre nulovy stav v priestore Safarikovho ndmestia bol nakalibrovany pre nasledovné okrajové podmienky:
e na planovant intenzitu elektri¢iek v roku 2008 a 2018,

e max. rychlost 30 km/h v priestore Safarikovho namestia,

o staré elektrickové vozidla (T3, K2, K2S a T6AS).

5.2 Teoreticky vypocet hluku od cestnej dopravy - komunikdcia B:

Zakladnou vypocétovou veli¢inou Y je urCena ekvivalentna hladina hluku A v referenénej vzdialenosti 7.5 m od osi
krajného pruhu, od ktorého sa odvija vypocet vo zvolenych posudzovanych bodoch, ako aj urCenie izofon.

V programe Hluk+, verzia 5.0 bola hodnota pomocnej vypoctovej veli¢iny Y vypocitana podl'a vztahu:
Y =10-logX —10,1, kde X=F,.F,.F;

F, — faktor rychlosti, intenzity a percentudlneho podielu nakladnych vozidiel,

F, — faktor sklonu nivelety,

F; — faktor vyjadrujuci vplyv povrchu vozovky.

Faktor F; je zavisly od ¢asového horizontu vypocltu. Pre roky 2005 a vysSie je tento faktor pre dennti dobu
definovany vztahom:

Loa Ly
Fi =1, 107 +ny,, - Fy, -1017

\Z

Noaq — denna priemernd hodinova intenzita dopravy osobnych vozidiel,

NiNgg - dennd priemerna hodinova intenzita dopravy nakladnych vozidiel,

F,, =39-107 " v < 60 km/h
F,,=2,0-107 -V v> 60 km/h
F,,=10-107.y7° v <60 km/h
F,,=25-10"y" v > 60 km/h

Ekvivalentna hladina A hluku vo zvolenom vypoc¢tovom bode sa ur¢i zo vzt'ahu:

Ly, =Y-U->.D, kdeje
U — Utlm zvuku vzdialenost'ou,

>'D; — sucet korekeii na utlm od ostatnych faktorov, ktoré ovplyvituja Sirenie hluku.

Vstupnymi parametrami pre vypocet Lacq z cestnej dopravy boli:
e priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdua danym profilom komunikacie za 24 hod.,

e podiel nakladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prude,
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e denna a no¢na vypoctova rychlost,

e pozdizny sklon posudzovanych tisekov,

e vypoctové obdobie,

e druh krytu vozovky,

e kolma vzdialenost’ posudzované¢ho bodu od osi navrhovanej komunikacie,

o vyska posudzovaného bodu nad terénom.

5.3 Teoreticky vypocet hluku - cestna a elektrickova doprava

Kumulativny charakter hluku je zohl'adneny s¢itanim imisnych hodnét hluku od cestnej dopravy (komunikacia B) a
elektricky.

Pre rok uvedenia do prevadzky (2008) sa neuvazovalo so zastavanim okolitého uzemia. V Gzemnom plane je
planovana zastavba v okoli trasy elektricky az po jej realizacii. Pre rok 2018 sa uvazuje so zastavbou v okoli trasy
elektri¢ky v rozsahu uvedenom v tizemnom plane mesta Bratislava a urbanistickej $tadii mestskej Casti Petrzalka.

6. Realizacia vypoctu

Na zistenie hladin hluku pred budovami boli zvolené vypoc¢tové body 2 m pred fasadou posudzovaného objektu
budovy. Boli vzaté¢ do tuvahy najnepriaznivejSie polohy bodov k planovanej trase z pohl'adu hlukovej zataze.
Vypoctové body boli volené vo vySke 5.5 m nad povrchom terénu (vyska vstupu do budovy, pripadne 2. podlazie
u budov s pivnicami) a vo vySke 30 m (vo vyske posledného podlazia). Do vypoctu nebol zahrnuty vplyv zelene
v okoli budov z dovodu opadavosti listov v jesennych a zimnych mesiacoch. Grafické znazornenie posudzovanych
objektov a umiestnenie vypoctovych bodov je znazornené pre vsetky tri variantné rieSenia v prilohach ¢. 1 - 4 a 6.
Pre okolie Safarikovho ndmestia je umiestnenie vypoétovych bodov znazornené v prilohe ¢. 5. Okrem hladin hluku
vo vypoc¢tovych bodoch su hlukové pomery vyjadrené izofonami hluku pre denna dobu vo vySke 2 m nad Groviiou
terénu pre hlukova zataz od elektricky v Petrzalke a pre elektricku s automobilovou dopravou v priestore
Safarikovho namestia. Priebeh izofon hluku pre rok 2008 je vykresleny pre dennt dobu v prilohe . 1 - 5.

Vypocet bol realizovany pre nasledovny stav:
e nulovy stav v rokoch 2008 a 2018,
e rok uvedenia stavby do prevadzky (rok 2008),

e 10 rokov po uvedeni stavby do prevadzky (rok 2018) - Safarikovo namestie.

6.1 Posudzované objekty

Do vypoctu boli vybraté vypoctové body pred bytovymi domami, pred supermarketom LIDL a zdravotnym
strediskom (tab. ¢. 5). Charakter terénu okolia je rovinny.

Charakteristika vypoétovych bodov — MC Petrzalka Tab. €. 5
o 3 £3 &% 2°E S5
> b= o 9 iR S w2
8 5 \ X% 23
> s
km [m]
1 0.555 vlavo bytovy dom 72 30/5.5
2 0.634 vpravo bytovy dom 80 30/5.5
3 0.649 vlavo bytovy dom 76 30/5.5
4 0.853 vpravo supermarket 72 2.0
5 0.995 vlavo bytovy dom 63 30/5.5
6 1.026 vlavo bytovy dom 94 30/5.5
7 1.474 vlavo bytovy dom 56 30/6.0
8 1.616 vlavo zdravotné stredisko 50 12.0
9 1.989 vlavo bytovy dom 50 22/5.5
10 1.984 vlavo bytovy dom 91 30/5.5
11 1.988 vpravo bytovy dom 91 30/5.5
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12 2.157 vlavo bytovy dom 69 30/5.5
13 2.447 vpravo bytovy dom 79 30/5.5
14 2.541 vlavo bytovy dom 91 30/5.5
15 2.657 vpravo bytovy dom 107 30/5.5
16 2.913 vpravo bytovy dom 75 30/5.5
17 3.138 vpravo bytovy dom 58 30/5.5
18 3.521 vpravo bytovy dom 81 30/5.5
19 3.623 vpravo bytovy dom 105 30/5.5
20 3.770 vlavo bytovy dom 162 30/5.5
21 3.801 vlavo bytovy dom 106 30/5.5
22 3.848 vlavo bytovy dom 77 30/5.5
23 3.915 vpravo bytovy dom 200 30/5.5
24 4.015 vlavo bytovy dom 86 30/5.5
25 4.146 vpravo bytovy dom 177 30/5.5
26 4.176 vlavo bytovy dom 100 30/5.5
27 4.206 vpravo bytovy dom 220 30/5.5

Legenda: VB — vypoctovy bod.

Vypoétové body pred fasadami budov na Safarikovom namesti boli volené vo vyske 4. podlazia, t. z. vo vyske 12
m okrem budovy univerzity (VB29), kde bola vypocitana hodnota vo vyske 18 m. Vypoctové body st popisané
v tab. €. 6.

Charakteristika vypoctovych bodov — MC Staré mesto Tab. ¢. 6
= S e 5 g e > 2
m S g% &% S 2 s 2
> | g o = 3 = w8
s B A g 2° o
g © > 2 > g
[m]
28 5.672 vpravo budova prokuratiry 29.8 12.0
29 5.768 vlavo univerzita 42.1 18.0
30 5.798 vpravo MZP 34.2 12.0
31 5.825 vlavo univerzita 29.1 12.0
32 5.868 vlavo hotel 12.5 12.0

Legenda: VB — vypoctovy bod.

Umiestnenie vypoctovych bodov je znazornené v prilohach €. 1 - 6 prilohovej ¢asti hlukovej Stadie.

6.2 Hladiny hluku

Pre nulovy stav bola zistena predikcia hluku v roku 2008 a 2018 len od existujucej siete zbernych komunikacii,
ktoré sa nachadzaju v koridore planovanej trasy elektricky (tab. 7, 8 a 12).

Teoreticky vypocet imisnych hodnot variantnych rieSeni v roku 2008 bol prevedeny samostatne pre elektrickova
trat’ a samostatne pre hodnoty od cestnej dopravy a nasledne bolo prevedené scitanie tychto hodnét.
Vysledky st uvedené v tab. ¢. 9, 10, 11 a 13.

6.2.1 Hlukové pomery v Petrzalke

Prevedenie teoretického vypoctu vplyvu planovanej elektricky v useku km 0.200 - 4.800 ma preukazat’ rozdiely
medzi navrhmi variantov.

6.2.1.1 Nulovy stav

Vypocet bol prevedeny pre koridor, v dotknutom tzemi na existujicich komunikaciach bez realizacie trate
elektricky. Intenzity dopravy pre toto obdobie su prevzaté od zadavatela Stidie (Magistrat mesta Bratislavy) na
zaklade nim vypracovanej progndzy dopravy. V Petrzalke bola vypocitand hladina hluku pred fasadou 27 budov v
roznych vyskach. Vypocitané hladiny hluku od posudzovanych existujucich komunikacii v koridore trasy
planovanej elektrickovej trate su uvedené v tab. ¢. 7 a 8.
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Hladiny hluku v roku 2008 - nulovy stav Tab. €. 7
VB VLAeq ) Lacq defl;ieqiné Lacq, priv. prekroéenvie
dett — 30 m den—5.5m . . den Lacg, den
vzdialenosti q

1 57.5 55.0 - -

2 54.7 504 - -

3 56.4 52.5 - -

4 - - 50.5 (2 m) -

5 56.3 52.1 - -

6 57.9 54.9 - -

7 544 - 51.5 (6 m) -

8 - 55.0 57.5 (12 m) -

9 - 55.9 57.8 (22 m) -

10 58.6 53.2 - -

11 60.5 56.2 - 0.5
12 61.4 56.8 - 1.4
13 553 50.2 - -
14 51.5 42.8 - 60 -

15 48.8 42.2 - -

16 52.0 474 - -

17 48.7 42.7 - -

18 54.9 48.9 - -

19 59.5 55.5 - -
20 61.0 56.5 - 1.0
21 63.1 59.5 - 3.1
22 66.4 64.8 - 6.4/4,8
23 56.1 50.7 - -
24 61.9 57.8 - 1.9
25 57.0 51.1 - -
26 57.8 52.7 - -
27 56.4 504 - -

Na zéklade teoretického vypoctu a porovnanim hodnot v roku 2008 a 2018 je mozné ocakavat’ mierny narast
imisnej zataze na fasadach okolitych budov v Gseku km 0.200 - 3.800 ** a priblizne rovnaké hodnoty v ostatnej
casti hodnoteného koridoru.

3 od depa Janikov dvor po Namestie hranigiarov (VB1 - VB19)
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Hladiny hluku v roku 2018 - nulovy stav Tab. ¢. 8
VB VLAeq ) Lacq dell“;ieqiné Lacq, priv. prekroéenvie
deit —30 m den —5.5m . . den Lpeg, dent
vzdialenosti 4

1 61.1 58.8 - 1.1

2 58.0 53.9 - -

3 59.6 55.8 - -

4 - - 525 (2 m) -

5 58.8 54.7 - -

6 60.0 56.9 - -

7 554 - 52.7 (6 m) -

8 - 559 583 (12 m) -

9 - 56.7 58.5 (22 m) -

10 59.1 53.7 - 60 -

11 61.0 56.7 - 1.0
12 61.7 57.1 - 1.7
13 56.2 51.1 - -

14 51.8 43.2 - -

15 49.5 42.9 - -

16 53.9 49.8 - -

17 50.2 44.4 - -

18 54.9 49.0 - -

19 59.6 55.5 - -

20 61.0 56.6 - 1.0
21 63.0 59.5 - 3.0
22 66.3 64.7 - 6.3/4.7
23 56.0 50.7 - -

24 61.8 57.7 - 60 1.8
25 57.0 51.0 - -

26 57.7 52.6 - -

27 56.5 50.4 - -

6.2.1.2 Estakddny variant
V useku planovanej elektricky v Petrzalke bola vypocitana hladina hluku pred fasddou 27 budov v réznych
vyskach. Na zaklade vypoctu predpokladany hluk pred fasidou posudzovanych objektov od elektrickovej a cestnej
dopravy by mal dosahovat’ hodnoty od 57.5 dB do 67.3 dB v dennych hodinach. Vypocitané hladiny hluku od
posudzovanej elektrickovej trate su uvedené v tab. ¢. 9.

Hladiny hluku v roku 2008 vo vypoctovych bodoch pre rozne vysky od elektrickovej a automobilovej dopravy

Tab.¢. 9
L L L L Lacg Lacg-suma L prekrodenic
VB LA T - Lo deft — iné defi - iné e »
defi—30m deil —30 m defi—55m | den—55m . . . . pripustné Laeg, dent
vzdialenosti vzdialenosti q
1 59.5/57.5W 61.6 56.3 /55.0 58.7 - - 60 1.6/-
2 59.3/54.7 60.6 56.1/50.4 57.1 - - 0.6 /-
3 58.8/56.0 60.6 55.1/52.5 57.0 - - 0.6/-
51.5/50.5
4 - - - - (2 m) 54.0 -
5 58.7/56.3 60.7 54.7/52.1 56.6 - - 0.7 /-
6 59.6/57.9 61.8 56.0/54.9 58.5 - - 1.8/-
7 56.5/54.4 58.6 - - 34.9/51.5 56.5 -
(6 m)
8 - - 58.6/55.0 60.2 60.0/57.5 61.9 0.2/1.9
(12 m)
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9 - - 58.9/55.9 60.7 39-0/57.8 61.5 0.7/1.5
(22 m)

10 59.0/58.6 61.8 55.2/53.2 57.3 - - 1.8/-
11 58.9/60.5 62.8 55.2/56.2 58.7 - - 2.8/-
12 60.1/61.4 63.8 57.0/56.8 59.9 - - 3.8/-
13 59.3/549 60.6 55.9/50.0 56.9 - - 0.6/-
14 58.4/51.5 59.2 54.3/42.8 54.6 - - -
15 59.3/48.8 59.7 55.7/42.2 55.9 - - -
16 59.1/51.9 59.9 55.4/47.6 56.1 - - -
17 59.8/48.7 60.1 56.7/42.7 56.9 - - 0.1/-
18 59.3/54.1 60.4 55.7/47.9 56.4 - - 04/-
19 56.5/57.2 59.9 52.2/51.2 54.7 - - -
20 54.1/61.1 61.9 49.0/56.9 57.6 - - 1.9/-
21 56.4/63.5 64.3 52.3/60.2 60.9 - - 4.3 /-
22 59.6 / 66.5 67.3 56.2/64.9 65.4 - - 73/-
23 54.3/56.9 58.8 49.3/51.7 53.7 - - -
24 58.7/62.0 63.7 54.8/57.8 59.6 - - 3.7/-
25 55.0/57.1 59.2 59.9/51.1 60.4 - - 0,4 /-
26 55.4/57.8 59.8 51.2/52.8 55.1 - - -
27 50.9/56.4 57.5 45.2/504 51.5 - - -

U elektricka / automobilova doprava
Vypocet bol prevedeny aj pre vysku 2 m nad terénom. Ako vystup st v hlukovej mape (priloha ¢. 2) uvedené
izofony hluku v tejto vyske nad terénom.

Zhodnotenie hlukovych pomerov

Pri postdeni hluku od planovanej elektrickovej trate vo variante s estakddou je mozné konStatovat, ze dojde
k prekroceniu hlukovej zataze v najnepriaznivejsich vypoctovych bodoch pred fasadami budov s funkciou byvania
(III. kategdria tzemia). NajnepriaznivejSie sa prejavi vplyv kriZovatky Rusovska cesta - Jantarova cesta -
Namestie hrani¢iarov na hlukové pomery (prekrocenie od 4,3 do 7.3 dB), kde s tieto komunikacie vedené v
bezprostrednej blizkosti zastavby (VB 21 a 22). PrekroCenie maximalnych pripustnych hladin hluku bude
spdsobené cestnou dopravou a je len o malo vysSie ako v nulovom stave.

6.2.1.3 Povrchovy variant

Na useku planovanej elektri¢ky v Petrzalke bola vypocitana hladina hluku v 27 vypoctovych bodoch pred fasadami
budov. Na zaklade vypoctu predpokladany hluk pred fasadou posudzovanych objektov by mal dosahovat’ hodnoty
do 64.6 dB v dennych hodinach. Vypocitané hladiny hluku od posudzovanej elektrickovej trate su uvedené v tab.
¢. 10.

Hladiny hluku v roku 2008 vo vypoctovych bodoch pre rozne vysky od elektri¢kovej a automobilovej dopravy

Tab. ¢. 10
L L L L Lacg Lacg-suma L rekro&eni
VB e Acq-SUMA A Aeq-SUMA deti — iné defi — iné Aeq prekroce Ve
den — 30 m den — 30 m den—5.5m den—5.5m vzdialenosti vzdialenosti pripustné Lcq> deft
1 59.5/56.0" 61.1 55.4/52.2 57.1 - - 60 1.1/-
2 59.3/55.5 60.8 55.4/51.5 56.9 - - 0.8/-
3 58.8/55.0 60.3 54.2/50.6 55.8 - - 0.3/-
48.8/52.0
4 - - - - (2 m) 53.7 -
5 58.7/56.9 60.9 53.8/52.6 56.3 - - 0.9/-
6 59.6/59.2 62.4 55.3/56.1 58.7 - - 2.4/ -
7 56.4/54.8 58.7 - - 54.(26/5)2.1 56.3 -
8 - - 57.7/55.3 59.7 60('?2/31;'2 61.8 -/1.8
9 - - 58.1/56.5 60.4 59('22/;;'8 61.5 0.4/1.5
10 59.0/58.8 61.9 54.3/53.6 57.0 - - 1.9/-
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11 58.9/61.0 63.1 54.2/57.0 58.8 - -
12 60.1/62.0 64.2 56.1/57.6 59.9 - -
13 59.3/56.3 61.1 55.0/51.8 56.7 - -
14 58.3/52.8 59.4 534/44.4 53.9 - -
15 57.8/49.3 584 52.7/42.4 53.1 - -
16 59.1/54.8 60.5 54.4/50.7 559 - -
17 59.8/51.0 60.3 55.7/45.0 56.1 - -
18 59.3/57.0 61.3 54.8/51.8 56.6 - -
19 56.5/59.2 61.1 51.3/54.1 55.9 - -
20 54.1/61.8 62.5 48.0/57.3 57.8 - -
21 56.4/62.5 63.5 51.3/58.3 59.1 - -
22 59.6/63.0 64.6 55.3/59.0 60.5 - -
23 54.3/57.5 59.2 48.4/51.8 534 - -
24 58.7/61.5 63.3 53.9/57.1 58.8 - -
25 55.0/57.3 59.3 48.9/51.3 533 - -
26 55.4/57.4 59.5 50.2/52.1 54.3 - -
27 50.9/56.6 57.6 44.2/50.7 51.6 - -

3.1/-

4.2 /-

1.1/-

0.5/-

0.3/-

1.3/-

1.1/-

2.5/-

3.5/-

4.6/0.5

33/-

O elektricka / automobilova doprava

Vypocet bol prevedeny aj pre vysku 2 m nad terénom. Ako vystup st v hlukovej mape (priloha ¢.

izofony hluku v tejto vyske nad terénom.

Zhodnotenie hlukovych pomerov

3) uvedené

Pri posudeni hluku od planovanej elektrickovej trate vo variante na povrchu je mozné konStatovat, ze ddjde
k prekroceniu hlukovej zataze pred fasadami budov len v najvyssSie poloZzenych podlaziach budov s funkciou
byvania (III. kategoria izemia) o hodnotu maximalne 4.6 dB. K zvyseniu hluku oproti nulovému stavu déjde na
usekoch, kde je planované premostenie elektrickovej trate cestnymi komunikaciami.

6.2.1.4 Polozapusteny variant

V useku planovanej elektricky v Petrzalke bola vypocitand hladina hluku v 27 vypoctovych bodoch pred fasddami
budov. Na zaklade vypoétu predpokladany hluk pred fasadou posudzovanych objektov by mal dosahovat’ hodnoty
do 64.6 dB v dennych hodinach. Vypocitané hladiny hluku od posudzovanej elektrickovej trate st uvedené v tab.

¢. 11.

Hladiny hluku v roku 2008 vo vypoctovych bodoch pre rozne vysky od elektrickovej a automobilovej dopravy

Tab. ¢. 11
L L L L Lacg Lacqsuma L prekrodenie
VB c A v - Lo deft — iné defi — iné he -
defi—30m deil —30 m defi—55m | den—55m . . . . pripustné Laeg, dent
vzdialenosti vzdialenosti q
1 59.5/56.00 61.1 554/522 57.1 - - 60 1.1/-
2 59.3/55.5 60.8 55.4/51.5 56.9 - - 0.8/-
3 58.8/55.0 60.3 54.2/50.7 55.8 - - 0.3/-
- - 48.5/52.0
4 - - (2 m) 53.6 -
5 58.7/56.9 60.9 53.8/52.6 56.3 - - 0.9/-
6 59.6/59.2 62.4 55.3/56.1 58.7 - - 24/-
7 56.4/54.8 58.7 - - 34.2/52.1 56.3 -
(6 m)
8 - B 57.7/55.3 397 60.0/57.1 61.8 -/1.8
(12 m)
9 - - 58.1/56.5 604 39.0/57.6 61.4 0.4/1.4
(22 m)
10 59.0/58.7 61.9 54.3/53.5 57.0 - - 1.9 /-
11 58.9/61.0 63.1 54.2/57.0 58.8 - - 3.1/-
12 60.1/62.0 64.2 56.1/57.4 59.8 - - 4.2/ -
13 59.3/57.3 61.4 55.0/53.3 57.2 - - 1.4/ -
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14 58.2/52.7 59.3 53.4/44.1 53.9 - - -
15 57.8/49.3 58.4 52.7/43.0 53.1 - - -
16 59.1/54.7 60.4 54.4/49.3 55.6 - - 0.4/-
17 59.8/51.0 60.3 55.7/45.1 56.1 - - 0.3/-
18 59.3/57.0 61.3 54.8/51.7 56.5 - - 1.3/-
19 56.5/59.2 61.1 51.3/53.9 55.8 - - 1.1/-
20 54.1/61.8 62.5 48.0/57.3 57.8 - - 2.5/-
21 56.4/62.6 63.5 51.3/583 59.1 - - 3.5/-
22 59.6/63.0 64.6 55.3/59.0 60.5 - - 4.6/0.5
23 54.3/57.5 59.2 48.4/51.9 53.5 - - -
24 58.7/61.5 63.3 53.9/57.1 58.8 - - 33/-
25 55.0/573 59.3 48.9/51.3 533 - - -
26 554/574 59.5 50.2/52.1 543 - - -
27 50.9/56.6 57.6 44.2/50.7 51.6 - - -

) elektricka / automobilova doprava

Vypocet bol prevedeny aj pre vysku 2 m nad terénom. Ako vystup st v hlukovej mape (priloha ¢. 4) uvedené
izofony hluku v tejto vyske nad terénom.

6.2.1.5 Zhodnotenie hlukovych pomerov

Pri posudeni hluku od planovanej elektrickovej trate v polozapustenom variante je mozné konstatovat’, ze dojde
k prekro¢eniu hlukovej zataze pred fasadami budov len v najvyssich podlaziach s funkciou byvania (III. kategoria
uzemia) maximalne o hodnotu 4.6 dB. Narast hluku od cestnej dopravy bude skoro rovnaky ako v povrchovom
variante a bude sposobeny v priestore premostenia elektrickovej trate cestnymi komunikaciami.

6.2.2 Safirikovo namestie

Teoreticky vypodet v priestore Safarikovho namestia bol prevedeny pre 5 vypoétovych bodov na fasddach budov,
ktoré¢ ohranic¢uju krizovatku ulic Dostojevského rad, Vajanského nabrezie, Stirova ul. a Stary most.

6.2.4.1 Nulovy stav

Na zaklade vypoctu predpokladany hluk pred fasddou posudzovanych objektov by mal dosahovat hodnoty v
rozmedzi od 65.1 do 72.4 dB v dennych hodinach (rok 2008). Vypocitané hladiny hluku od posudzovanej
elektrickovej trate st uvedené v tab. ¢. 12 (priloha ¢. 1¢).

Hladiny hluku - Nulovy stav Tab. ¢. 12

L peq dent N prekrocenie L., deit

vB 2008 2018 Lacq, prip. def 2008 2018

28 65.1 652 60 51 52

29 682 68.5 60 8.2 8.5

30 724 726 60 124 12.6

3] 69.1 695 60 9.1 95

32 69.8 70.0 60 98 10.0

V 10 roku po uvedeni do prevadzky je mozné oCakavat’ mierne zvySenie hlukovej zataze na okolitych fasadach
budov z dévodu predpokladaného narastu automobilovej dopravy.

6.2.4.2 Realizacia elektri¢kovej trate

Pre vietky tri varianty otakavame rovnaka hlukovu situdciu v priestore za Starym mostom na Safarikovom
namesti. Na zaklade vypo¢tu pre maximalnu rychlost elektri¢iek 30 km/h na tomto iseku boli vypocitané hodnoty
hluku (tab. ¢. 13) pred fasddami okolitych domov od elektrickovej a automobilovej dopravy v rozmedzi od 61.3 do
71.2 dB v dennej dobe v roku 2008 a 61.4 az 71.4 dB v roku 2018. Narast do roku 2018 bude spésobeny zvySenim
cestnej dopravy.
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Hladiny hluku - realizacia Tab. ¢. 13

L pcq dent N rekrocenie Ly, den

VB 2008 2018 L acq,prp. defi 2808 2013

28 61.3 61.4 60 1.3 1.4

29 66.4 66.5 60 6.4 6.5

30 71.0 71.1 60 11.0 11.1

31 68.8 69.0 60 8.8 9.0

32 71.2 71.4 60 11.2 114

Vypocet bol prevedeny aj pre vysku 2 m nad terénom. Ako vystup st v hlukovej mape (priloha ¢. 5) uvedené
izofony hluku v tejto vyske nad okolitym terénom.

Zhodnotenie hlukovych pomerov

Pre rok 2008 a 2018 boli zistené hodnoty vysoko prekracujice maximalne pripustné hodnoty hluku pre III.
kategoriu tizemia. Je to typické pre okolie zbernych komunikacii v centralnej Casti mesta.

Pri posudeni hluku od planovanej elektrickovej trate je mozné konstatovat, ze ddjde k prekroceniu hlukovej
zataze pred fasadami budov do 11.2 (11.4) dB. U vicsiny budov budi hodnoty na privratenych fasadach
k elektrickovej trati prekrocené na celej fasade budovy.

Znizenie hluku na fasadach s vypoctovymi bodmi ¢. 28-31 oproti nulovému stavu bude sposobené zrusenim
automobilovej dopravy na Starom moste a tym aj zniZzenim dopravy v celom priestore krizovatky.

Je mozné konstatovat,, Ze v priestore Safarikovho namestia c}éj de k zlepSeniu hlukovych pomerov oproti nulovému
stavu. Vynimkou je obojstranna zastavba v izkom koridore Strovej ulice, kde dojde k zvySeniu hluku (VB32 - km
5.868).

Zvysenie hlukovej zataze vo vypoctovom bode ¢. 32 indikuje zvysenie hluku v celom tiseku od km 5.868 do centra
mesta. Bude to sposobené zaustenim 4 liniek elektricky z PetrZalky do centra mesta pri zachovani automobilovej
dopravy.

7. Protihlukové opatrenia

VzhPadom na nekonkretizovany typ vozidla, moZeme chapat’ vypocet len ako modelovy, preto aj
protihlukové opatrenia vyvolané kumulovanym hlukom elektriciek a automobilovej dopravy je orientacny, a
bude ho potrebné v d’alSom stupni projektovej dokumentaicii aktualizovat’.

Predikcia hluku pre rok uvedenia do prevadzky 2008 potvrdila prekro¢enie maximalnych pripustnych hladin hluku
v najvyssich podlaziach fasad okolitych budov. Preto je potrebné v ramci stavby realizovat’ protihlukové opatrenia
priamo u zdroja hluku (cestna a elektrickova doprava), pripadne na fasadach budov. Kedze pri vySkovych
budovach nie je mozné zabezpecit’ protihlukovil ochranu tienenim protihlukovou stenou na celej vyske fasady, je
mozné v pripade prekracovania hodnét hluku odporucit’ fasadnu tpravu - vymenu okien od urcitého podlazia
nahor. V prilohe ¢. 1 az 4 st zndzornené objekty, u ktorych sa predpoklada prekro¢enie maximalnych pripustnych
hladin hluku na najvyssich podlaZiach. Je potrebné dodat’, ze u niektorych bude dochadzat’ k prekroc¢eniu hluku aj v
nulovom stave (tab. ¢. 7 a 8).

Protihlukové opatrenia v Petrzalke sa liSia v zavislosti od variantného rieSenia a st uvedené v kapitole 7.1 a 7.2. Pri

navrhu bola zohl'adnena ucinnost’ protihlukového opatrenia (jeho umiestnenie) a mozny bariérovy t¢inok na pohyb
pesich.

7.1 Estakddny variant

Pre tito variantu navrhujeme realizovat’ priebeznii protihlukovi stenu v celej dizke estakady s vy§kou 1 m nad
temenom kolajnice na obidvoch stranach estakady v km 0.500 - 4.600 (vyska protihlukovej steny vychadza
z vysky zabradlia). Téato protihlukova stena by mala byt integrovana v ramci konstrukcie estakady v minimalne;j
moznej vzdialenosti od osi kol'aje. Mala by pozostavat’ z vysokopohltivych materidlov (priloha ¢. 7).

Ut¢innost’ navrhovanych protihlukovych stien na estakide bude mat’ u¢innost’ do vySky cca 8 podlaZia.
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V ramci realizacie stavby je mozné uvazovat aj s protihlukovou stenou na estakdde umiestnenou medzi kol'ajami
elektricky. Toto protihlukové opatrenie by vyrazne znizilo imisie hluku od elektricky predovsetkym na vysSich
podlaziach okolitej zastavby. Znizilo by vplyv hluku na zastavbu od vzdialenejSej kolaje elektrickove;j trate.

Pri estakddnom variante nesposobi umiestnenie protihlukovych stien ziadnu bariéru pre pohyb pesich. M6ze mat’
vplyv na naro¢nej$iu tdrzbu povrchu elektrickovej trate (v zimnom obdobi) a zvysi cenu stavby.

V Petrzalke vo vypoctovych bodoch ¢. 1,2,3,5,6,8,9,10,1112,13,1,18,20,21,22,24,25 vypocitané hodnoty
prekracuji hodnotu 60 dB. Preto odportic¢ame realizovat’ vymenu okien na tychto objektoch v pripade, Ze
monitoring hluku (kap. €. 8) potvrdi prekrocenie maximalnych pripustnych hladin hluku.

7.2 Povrchovy a polozapusteny variant

U povrchového a polozapusteného variantu je vplyv na okoliti zastavbu priblizne rovnaky. Vplyv sa lisi
predovietkym v imisnej zat'azi okolia elektri¢kovej trate a na fasadach okolitych budov do vysky cca 5. podlazia *.
Ked’Ze nie je mozné umiestnit’ protihlukové steny ° tak, aby sme nevytvorili vyraznu bariéru pre pohyb pesich, je
potrebné sa zamerat' na znizenie hluku od cestnej dopravy a konkrétne na okolie mimotroviiovych krizeni®, kde sa
prave hluk od cestnej dopravy stava majoritnym. Jedna sa predovSetkym o umiestnenie 7 protihlukovych stien na
premosteniach ponad trat’ elektriCky. Po realizacii stavby s tymito protihlukovymi stenami je mozné ocakavat’
hodnoty hluku uvedené v tabulke ¢. 14.

Vo vypoctovych bodoch ¢. 1,2,3,5,6,8,9,10,11,12,13,16,17,18,19,20,21,22,24 vypocitané hodnoty prekracuju
hodnotu 60 dB. Preto odporucame realizovat’ vymenu okien na tychto objektoch v pripade, Ze monitoring
hluku (kap. €. 8) potvrdi prekrocenie maximalnych pripustnych hladin hluku.

HIuk od automobilovej dopravy po vystavbe PS Tab. ¢. 14
umiestnenie parametre ovplyvneny R . Leq (30 m) Leq- (5.5 m) Lpeq(5.5m)
PS PS WL VB Lacq povodné s PS pbvodné s PS
. , 5 56.9 (30 m) 54.5 52.6 47.5
1 Lietavska ul. 2m/310
ietavskat meem 6 59.2 (30 m) 57.0 56.1 49.7
2 2m/255m 7
% ] 8 572 (12 m) 55.3 553 51.7
3 Sintavska ul. 2m/300m 9 57.8 (22 m) 576 56,5 514
4 2m/255m 10 58.8 58.5 53.6 52.7
5 PajStanska ul. 3m/310m 12 62.0 62.0 57.6 54.7
6 3m/175m 19 59.2 59.0 54.1 53.8
61.8 61.7
Nam 20 61.0 (16 m) 59.2 (16 m) 373 S14
e 62.5 62.5
h
7 rani¢iarov 3m/170 m 21 617 (15 m) 59.9 (15 m) 58.3 52.9
63.0 62.8
22 60.6 (10 m) 60.2 (10 m) 39.0 58.6

4 Je to sposobené nizsie polozenou niveletou kolaje u polozapusten¢ho variantu, o mé za nasledok vyraznejsi utlm hluku na okolitom

povrchu ako pri variante povrchovom.

> Uginnost’ protihlukovych stien na najvyssie polozené podlazia, kde sa prave predpoklad4 prekrogenie hluku od dopravy, by bol minimalny.

8 Najvyrazneji je tento vplyv od cestnej dopravy na premosteni ulice Namestie hrani¢iarov v km 3.775 planovanej elektrickovej trate.
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Navrhované opatrenia budi mat’ sekundarny vplyv aj na ochranu planovanej zastavby v okoli elektrickove;j trate.

7.3 Vplyv planovanej zastavby
Je mozné predpokladat’, Zze po uvedeni stavby do prevadzky bude v najblizSich rokoch okolité izemie zastavané
tak, ako to uvadza izemny plan a urbanisticka Studia z roku 2004. V tomto pripade d6jde k odtieneniu existujuce;j
zastavby v nasledovnych tsekoch:

e km 1.800 - 2.400 (VB 10, 11, 12),
e km2.600-3.650 (VB 15, 17, 18 a 19),
e km 4.000 - 4.500 (VB 25 a 27).

To znamenda, ze na fasddach tychto budov a budov leziacich na ich vzdialenostnej Grovni nebude vplyv od
elektricky a komunikacie B majoritny. Najvac¢si vplyv budia mat’ obsluzné komunikacie v ich blizkosti, pripadne
zberné komunikacie, ktoré krizia elektricku.

8. Zaverecné zhodnotenie a odporucania

Predkladant hlukovu $tidiu vzh’adom na nekonkretizovany typ vozidla méZeme chapat’ len ako modelovy
vypocet. Stadia zhodnocuje hlukové pomery v okoli planovanej trasy elektri¢kovej trate, ktord ma byt’ realizovana
ako docasné rieSenic az do obdobia, kedy sa za¢ne budovat’ nosny systém vyssicho radu. Hlukové pomery boli
posudené na predpokladanu intenzitu elektrickovej dopravy v roku 2008 (rok uvedenia trasy do prevadzky) a
vyhl'adovo zhodnotené aj pre rok 2018.

Teoreticky vypocet preukazal rozdiely medzi hodnotenymi variantnymi rieSeniami vedenia trasy elektricky. Do
teoretického vypoctu bola zahrnuta aj cestna doprava na planovanych usekoch komunikacie B. Na imisné hodnoty
hluku pred fasddami okolitych budov ma vplyv predovsetkym poloha nivelety elektrickovej trate vzhl'adom k
okolitému terénu a mimouroviové krizenia s cestnou dopravou.

Je mozné konstatovat’, Ze teoreticky vypocet hluku preukazal prekrocenie celkovych imisii hluku (elektricka +
automobilova doprava) v najvysSich podlaziach na fasadach okolitych budov za predpokladu, ze nebudu
realizované Ziadne protihlukové opatrenia.

Tieto hodnoty je problematické minimalizovat’ protihlukovymi opatreniami na trase elektricky u povrchového a
polozapusteného variantu. Preto boli navrhnuté protihlukové opatrenia na zniZenie hluku od automobilovej dopravy
na premosteniach elektrickovej trate. Pre planované varianty boli navrhnuté protihlukové opatrenia tak, ako je to
uvedené v kapitole €. 7.

Planovana vystavba v okoli clektrickovej trate bude mat’ vyrazny prinos pri odtieneni existujicej zastavby,
predovsetkym zastavby s funkciou byvania, a tak aj jej ochrany pred uc¢inkami hluku od planovanej elektrickove;j
trate. Po realizacii tejto vystavby bude mat’ rozhodujtici vplyv na existujicu zastavbu prave automobilova doprava.
V okoli elektrickovej trate neddjde k vystavbe budov skor ako po jej uvedeni do prevadzky v roku 2008. Po 10
rokoch prevadzky je mozné na zaklade izemného planu a urbanistickej Studie mestskej ¢asti Petrzalka konstatovat’,
7e dojde k odtieneniu existujiicej obytnej zastavby v nasledovnych usekoch:

e km 1.800 - 2.400,
e km 2.600-3.600,
e km 4.000 - 4.500.

Je potrebné dbat’, aby k elektriCkovej trati boli v ramci novej zastavby ¢o mozno v najmensej moznej miere
orientované obytné priestory bytov. Je mozné vyuzit' formu terasovitej zastavby a tak vyssie polozené podlazia
prirodzene vzdialit’ od zdroja hluku.
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Odporucanie pre vozidlo elektricky

Pri vybere vozidla by mal byt kladeny doraz na emisiu hluku. Na tato hodnotu ma najvac¢si vplyv pouZivanie
plastov v konstrukcii vozidla, odpruzenie podvozku, bo¢né prekrytie naprav (bocnice), odhluc¢nenie pohonnej
jednotky a hluénost’ klimatizaéného zariadenia vozidla elektricky.

Pre planovanu elektricku odporucame maximdlnu hladinu emisie hluku 81 dB pre uloZenie na beténovych
platniach (zaiistenie elektri¢kovej trate do CMO’ a na estakdde) a 79 dB pri zatrdavnenom zvrsku °.

Dalgim faktorom je vplyv plynulosti jazdy vozidla, ktord bude preruSovana len na zastavkach elektricky °. Pre
prevadzku je mozné odporucit’ maximalne rychlost’ 60 km / h na usekoch elektricky.

Délezita pre zachovanie emisnych parametrov je aj kvalitna udrzba vozidiel.

Rozdiely v emisiach hluku u novych vozidiel elektricky bez Specidlnych Uprav si minimalne. V kone¢nom
dosledku pri vybere dodavatela elektri¢iek budu rozhodovat’ cena a vhodné prevadzkovo-technické parametre,
z ktorych hlucnost’ elektri¢iek bude vyznamnym kritériom.

Odporucanie pre trat’ elektricky

Vedenie elektricky na estakade - Na zabezpecenie tieniaceho efektu navrhujeme umiestnit’ v technicky najmense;j
moznej vzdialenosti k osi kol’aje bariéru, ktora by zabranila volnému $ireniu hluku od temena kol'ajnice.

Vedenie elektricky na urovni terénu - Ako najicinnejSie protihlukové opatrenie sa javi vedenie elektricky na
zatravnenom zvrsku, ktory zabezpecuje vyssiu pohltivost’ a zvySuje ucinnost’ krytia bocnicami elektricky.

Pocas prevadzky elektriCkovej trate je potrebné dbat’ na kvalitni Gdrzbu tak, aby nedochadzalo k zhorSovaniu
technickych parametrov trasy (zliabkovanie, priecne nerovnosti) a pripadnému poskodeniu protihlukovych stien.

Monitoring hluku

KedZe sa jednd o mimoriadne dolezita stavbu v rdmci uzemia mesta, je potrebné, aby boli prevedené merania
hluku v okoli planovanej elektri¢ky pred zacatim vystavby a po uvedeni stavby do prevadzky. Je Ziaduce, aby
bol realizovany podrobny monitoring hluku v celom tseku planovanej stavby elektricky. V pripade, Ze by bolo
potvrdené prekrocenie hluku na fasadach okolitych budov, bude potrebné realizovat’ dodato¢né ucinné protihlukové
opatrenia.

V Bratislave, jul 2005 Vypracoval: Ing. Adrian Lakostik

" CMO- centrélna mestska oblast
¥ na zéklade konzultacie s firmou Siemens a.s. a Spravy o Zivotnom prostredi mesta Viedet 1997
? Segregované vedenie elektricky od ostatnej dopravy zabezpedi plynulost’ s vynimkou brzdenia a akceleracie v priestore zastavok.
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9. Prilohova ¢ast

Priloha ¢. 1a: Hlukova mapa — Nulovy stav (km 0.400 — 3.000)

Priloha ¢. 1b: Hlukova mapa — Nulovy stav (km 3.000 — 4.300)

Priloha ¢. 1c: Hlukova mapa — Nulovy stav (km 5.7000 — 6.000)

Priloha ¢. 2a: Hlukova mapa — Estakadny variant (km 0.400 — 3.000)
Priloha ¢. 2b Hlukova mapa — Estakadny variant (km 3.000 — 4.300)
Priloha ¢. 3a: Hlukova mapa — Povrchovy variant (km 0.400 — 3.000)
Priloha ¢. 3b Hlukova mapa — Povrchovy variant (km 3.000 — 4.300)
Priloha ¢. 4a: Hlukova mapa — Polozapusteny variant (km 0.400 — 3.000)
Priloha ¢. 4b Hlukova mapa — Polozapusteny variant (km 3.000 — 4.300)
Priloha &. 5: Hlukovéa mapa — Safarikovo namestie (km 5.7000 — 6.000)
Priloha ¢. 6: Fotodokumentacia

Priloha ¢. 7: Priklady umiestnenia protihlukovych stien



