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1. UVOD

Dopravno —inZinierske podklady, ktoré st stcastou predkladanej dokumentacie vychadzali
v prevaznej miere z udajov, ktoré boli poskytnuté objednavatel'om.
Objednavatel’, ktory je aj zaroveii spracovatelom UPN hl. mesta SR Bratislavy, vypracoval material,
ktory tvoril zavdzny podklad pre dopravno-inZinierske zhodnotenie a postdenie navrhovaného rieSenia
- elektri¢kovej trate z Petrzalky.
Navrhové obdobia pre spracovanie progndzy boli roky 2010 a 2020.

Zavazné podklady obsahovali Casti:

1. Urbanisticka koncepcia a izemnoplanovacie podmienky

2. Demograficka a socioekonomicka prognéza

3. Dopravno- inzinierske podklady
3. 1. Popis sucasného stavu
3. 2. Prognoza dopravy pre r. 2010 a 2020
3. 3. Modelovy vypocet zatazenia siete MHD pre r. 2010 a 2020
3. 4. Modelovy vypocet zatazenia komunikacnej siete pre r. 2010 a 2020

Textova Cast’ bola doplnena grafickymi prilohami:
- Navrh UPN — vyrez
- Urbanistické zasady a podmienky —r. 2010 a 2020 — 2 alternativy
- Navrh linkovania MHD pre r. 2010 a2020
- ZataZenie siete MHD pre r. 2010 a 2020
- ZataZenie siete MHD pre r. 2010 a 2020

Poskytnuty material obsahoval urbanistické, demografické a dopravno-inZinierske podklady, vratane
vypoctu progndzy a ocakavaného zat'azenia siete MHD a komunikacénej siete, ktoré boli v plnej miere
vyuzité pri spracovani predkladanej dokumentacie.

Dodatoc¢ne boli (pre potreby spracovania spravy o hodnoteni) poskytnuté udaje o dopravnom zat'azeni
komunikacnej siete mesta pre stav, ked’ nebude vybudovana planovana investicia — elektrickova trat’,
prevadzkovy asek Janikov dvor — Safarikovo namestie.
- Schéma zat'azenia komunikacnej siete automobilovou dopravou — 0. variant NSMHD —
rok 2010/dent
- Schéma zatazenia komunikacnej siete automobilovou dopravou — 0. variant NSMHD —
rok 2020/den
- Schéma zatazenia komunikacnej siete automobilovou dopravou — 0. variant NSMHD —
rok 2010/8p.h
- Schéma zatazenia komunikacnej siete automobilovou dopravou — 0. variant NSMHD —
rok 2020/8p.h
Osobitne boli dodané udaje o vozidlach MHD na dotknutych profiloch, ktoré neboli stucastou
poskytnutych kartogramov zat'aZenia.

V digitalnej forme boli poskytnuté aj névrhy stavebno-technického riesenia krizovatky Safirikovo
nam. a krizovatky Jantarova — Bosékova.
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2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU

Vplyv spolo¢ensko-ekonomickych zmien po roku 1989 sa vyraznym sposobom prejavil na
vyvoji dopravnej situacie v Bratislave.
Prudké zvySenie automobilizacie a vdcSie vyuzivanie automobilov nielen v sukromnej ale aj
podnikatel'skej sfére malo za nasledok prudké zvySenie intenzity dopravy na komunikacnej sieti.
Stagnacia rozvoja MHD sposobila zniZovanie poctu prepravenych oséb a vacSie vyuzivanie IAD.
Del’'ba dopravnej prace sa zac¢ala menit’ v prospech IAD.

Vyvoj motorizacie a automobilizdcia charakterizuj nasledujiace tidaje:

Rok Motorové vozidla Osobné vozidla

Pocet Pocet Pocet Pocet vozidiel/1000 Stupent

vozidiel/1000 obyvatel'ov automobilizacie
obyvatel'ov

1985 98 430 236 78 807 189 1:5,29
1990 123 817 279 100 647 226 1:4,42
1995 160 307 355 134 800 298 1:3,35
2000 199 840 447 177 243 396 1:2,52
2003 225179 529 192 686 452 1:2,21

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

Vyvoj poétu prepravenych osdb charakterizuji nasledujuce tidaje:

Spésob prepravy Rok 1981 | Rok 1990 | Rok 1994 | Rok 2002*)
Pocet ciest za den
MHD 844 100 893 500 896 400 527 400
IAD 167 640 300 000 399 700 397 500
Pei + bicykel 386 140 504 500 555 400 400 100
Spolu 1397 880 1 698 000 1851 500 1325 000

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
*) zistené len u trvale byvajuceho obyvatel'stva

Vyvoj del’'by prepravnej prace:

Sposob prepravy Rok 1981 Rok 1990 Rok 1994 Rok 2002%*)
MHD 60,4 52,6 48,4 44,0
IAD 12,0 17,7 21,6 30,0
Pesi + bicykel 27,6 29,7 30,0 26,0
Spolu 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %
MHD : IAD 83:17 75 :25 69 : 31 59 : 41

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
*) zistené len u trvale byvajuceho obyvatel'stva

Jednou z najdolezitejSich charakteristik, ktora dava obraz o aktivite obyvatel'ov pocas dia je hybnost.
Pri sledovani hybnosti podla druhu prepravy sa zistilo postupné zniZzovanie hybnosti u ciest MHD
a naopak vyrazné zvySovanie hybnosti ciest IAD.

Vyvoj hybnosti obyvatel'ov mesta:

Sposob prepravy Rok 1981 Rok 1990 | Rok 1994 Rok 2002%)
Pocet ciest na obyvatel'a /den
MHD 1,55 1,50 1,48 1,36
IAD 0,28 0,40 0,53 0,93
Pesi + bicykel 0,81 0,95 1,01 0,80
Spolu 2,64 2,85 3,02 3,09

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
*) DOPRAVOPROIJEKT, a. s. ,vysledky dopr. prieskumov v BA a regiéne — rok 2002

V primestskej osobnej doprave sa dennd dochadzka do Bratislavy realizuje prostrednictvom
hromadnych doprav a IAD.
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V del'be prepravnej prace cez hranice mesta sa neustale zvySuje podiel IAD na ukor poctu osob
prepravenych hromadnou dopravou.

Vyvoj prepravy os6b cez hranice mesta:

Spésob prepravy Rok 1976 | Rok 1981 | Rok 1987 | Rok 1995
Pocet prepravenych 0sob cez hranice mesta obojsmerne/den
IAD 34000 45 000 59 000 121 800
Autobus 45 400 62 000 66 300 58 400
Vlak 55100 52 000 48 700 46 200
Spolu 134 500 159 000 174 100 226 400
Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
Vyvoj del’'by prepravnej prace cez hranice mesta:
Sposob prepravy Rok 1976 | Rok 1981 | Rok 1987 Rok 1995
%
IAD 25 28 34 54
Autobus 34 39 38 26
Vlak 41 33 28 20
Spolu 100 % 100% 100% 100%
HD : IAD 75:25 72 :28 66 : 34 46 : 54
Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
2. 1. Mestska hromadna doprava
Mestska hromadna doprava v Bratislave je zabezpecovana tromi subsystémami.
Elektri¢kami, trolejbusmi a autobusmi.
Struény prehlad su¢asného stavu MHD
DiZka trati Pocet zastavok Pocet liniek Dizka liniek Dopravny vykon Pontkana
obojsmerne (vozkm/der) kapacita
(km) (km) (miesta/h)
Elektri¢ky 36,747 153 12 2439 37 796,8 13 100
Trolejbusy 38,900 112+83%) 11 151,5 15 466,7 5927
Autobusy 385,500 820+83%) 63 1237,6 81 062,6 34303
Spolu MHD 461,147 1168 88 1633 134 326,1 53 330
Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
*) spolo¢né zastavky T-BUS a BUS
Dopravné vykony podla jednotlivych subsystémov MHD v rokoch 1993 — 2003
mil. vozokm/rok
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Elektri¢ky 11,092 11,041 10,466 10,974 11,020 11,407 11,514 10,979 11,142 10,864 11,100
Trolejbusy 5,376 4,913 5,087 5,089 4,997 5,359 5,375 5,376 5,340 5,277 5,495
Autobusy 35,125 31,392 | 27,720 | 26,683 26,243 26,65 26,613 26,866 | 26,405 26,070 | 25,573
Spolu MHD 51,503 | 47,346 43273 | 42,746 42,260 | 43,416 | 43,502] 43221] 42,887] 42211 42,168
Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
Eviden¢ny stav vozidiel je dokumentovany v nasledujticej tabul’ke
Sélo kibové midi Spolu
Elektricky 192 35 - 227
Trolejbusy 94 37 - 131
Autobusy 176 295 26 497
Spolu 462 367 26 855

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
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Dopravna potreba vozidiel MHD pre st¢asné $pi¢kové obdobie predstavuje 622 dopravnych
prostriedkov MHD. Elektricky predstavuju 27,5 % , trolejbusy 14,1% a autobusy 58,4%.

Dopravna potreba jednotlivych druhov vozidiel .

Subsystém Solo Kibové Spolu
Elektricky 148 23 171
Trolejbusy 58 30 88
Autobusy 127 236 363
Spolu 333 289 622

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

Zatazenie siete MHD cestujucimi v $pickovom obdobi v Standardnom prevadzkovom rezime je
sledované v charakteristickych profiloch radial a napojeni mestskych ¢asti v smere k centru mesta.
Podrobnejsie sledovanie priebehu zat'aZenia liniek a hustoty liniek na vybranych profiloch v Petrzalke
v rannom $pi¢kovom obdobi je uvedené v tabulke. Udaje st pre rok 2004.

Kapacita = normalna obsadenost’ , po&et sediacich +6 stojacich 0sob /m* *)

Ulica Pocet liniek Zatazenie Zatazenie Kapacita Vyuzitie
Osoby za 3 hod. Osoby za 1 hod. miesta/ hodinu pontkanej
Kapacity
Smolenicka 6 7940 3450 5805 59,4 %
Osuského 10 12640 5860 7495 78,2 %
Namestie hrani¢iarov 5 8120 3600 3800 94,7 %
Bosakova 4 4560 2350 3510 66,9 %
Rusovska (vlastenecké namestie) 6 8190 3860 3665 105,3 %
Panonska cesta 9 17250 8080 6600 122,4 %
Novy most 11 19280 8850 8110 109,1 %
Stary most 7 9690 4070 4005 101,6 %
Most Lafranconi 1 680 280 270 103,7 %
Pristavny most 5 7850 3740 3815 98,0 %

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
*) V dodanych podkladoch uvadzany termin ,,normalna obsadenost™ a jeho hodnota 6 st. 0sob/m? nie je v sulade s platnymi legislativnymi
*“ v hodnote Sstojacich

upravami. Platné “Pravidla technickej prevadzky mestskych drah* uvadzaji v § 76 termin ,,normalna obsadenost
0s0b/m?, ktort uvadzaji ako podklad pre technické vypodty potreby vozidiel potrebnych pre yvladnutie predpokladanych hodinovych
vykonov.

Ako vidiet' z uvedené¢ho prehladu, ponuka kapacity MHD postacuje pokryt’ dopyt vo vnutri
uzemia, ale smerom k centru dochadza pretazeniu liniek. Zo Styroch profilov, ktoré reprezentuju
mosty cez Dunaj, iba linky cez Pristavny most pontkaji dostato¢ny pocet miest v MHD.
Prekvapujtco je nedostatocne pokryty aj most Lafranconi. Najvacsia kumulacia liniek je na Novom
moste. V sucasnosti tu premava 11 liniek s intervalmi od 6 —15 minat. Za hodinu prejde cez Novy
most 73 vozidiel MHD, ¢o predstavuje spoj kazdych 49 sekiind. Po Starom moste premava 7 liniek
MHD s intervalmi od 8 — 12 min. Za hodinu prejde cez Stary most 44 vozidiel MHD /h ¢o
predstavuje spoj kazdych 82 sekiind.

2. 2. Primestska hromadna doprava

Hlavné mesto SR Bratislava zaviedlo 1. 11. 1999 experiment integrovania MHD a Zelezni¢ne;j
HD na izemi mesta. Ciel'om experimentu bolo odl'ah¢itt MHD a umoznit’ cestujticim, pravidelne
vyuZivajucim MHD pouzitie vlaku ZSR na izemi mesta.
Od 1.2.2001 bola do integrovanej dopravy zapojena aj primestska autobusova doprava zo smeru
Zahorie. V ramci zabezpeCovania prepravy cestujucich na tizemi Bratislavy je dispozicii 11 stanic
zastavok ZSR.
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Doterajsie vysledky vyuzivania integrovanej dopravy

Rok 2001 2002 2003

Pocet prepravenych

bratislavskych cestujucich 1872 - 0,98% 1941- 0,64% 7858 —2,54%
Pocet prepravenych mimo

bratislavskych cestujiicich 188 280 —99,02% 303 302 -99,36% 301 347 -97,45%
Pocet prepravenych

cestujucich spolu 190 152 — 100% 305 243 — 100% 309 205 — 100%

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

Zelezni¢nd doprava na tzemi mesta nemd vyznamny podiel na rozdeleni prepravnej préce.
Umiestnenie Zelezni¢nych stanic na Uzemi mesta je vécSinou mimo hlavnych zdrojov a cielov
rozhodujucich ciest. Dostupnost’ stanic ako aj interval su z pohl'adu cestujtcich neatraktivne.
Autobusova doprava je zabezpeCovana na zapadnej radidle zo smeru Malacky — Stupava — Zahorska
Bystrica. Podl'a evidencie cestujucich je zistené Ze pocet bratislavskych vyuzivatel'ov integrovanej
autobusovej dopravy narasta.

2. 3. Automobilova doprava

Stav sucasnej komunikacnej siete Bratislavy je hodnoteny ako stredne az znacne
disproporcionalny. Tieto disproporcie sa najviac prejavuju v case dopravnych Spiciek , kedze
komunikaény systém najviac zraniteI'ny. Aj menej zavazna dopravna nehoda dokaze na dlhsie obdobie
sposobit’ dopravny kolaps. Désledky znasa rovnako aj MHD, ktora vyuziva rovnakid komunikac¢ni
siet’.

2. 3. 1. Komunika¢na siet’

Nosnym prvkom komunikacnej siete mesta je radidlno — okruzny zékladny komunikacny systém
— ZAKOS. Na tizemi mesta sa stretavaju dve dialnice D1 a D2 , ktoré st vo vel’kej miere vyuzivané
vnutromestskou dopravou.
Z hladiska MHD ma osobitny vyznam vybrana komunikacna siet, ktora okrem ZAKOS-u a ciest L., II.
alll. triedy zahrfiuje aj miestne komunikacie I. II. triedy. V profile cez ricku Dunaj je doprava
v sti¢asnosti vedena po Styroch mostoch, z ktorych dva su dialni¢né a dva tvoria sucast’” vybranej
komunikacnej siete. V koridore buduce;j elektrickovej radialy sa v konecnom rieSeni bude nachadzat’
subezna komunikacia v celom useku a v plnohodnotnych parametroch, ¢o do znaénej miery
determinuje jednak moznost’ dopravnej obsluhy prilahlého tizemia a jednak mozZnosti doplnkovej
MHD.

2. 3. 2. Dopravné zat’aZenie

Prudky narast automobilizacie a stale viac pretazena komunikacna siet’ mesta, prinasa so sebou
prehlbovanie problémov aj v prevadzke MHD. Dotknuta je najmid nekolajova MHD, ktora vyuZziva
rovnakd siet’ ako automobilova doprava. Najvacsim zdrojom prepravnych vztahov je v sa¢asnosti MC
Petrzalka. Na profile cez Dunaj je denne evidovanych vySe 240 000 vozidiel v oboch smeroch.
Najzatazenej$im profilom je Pristavny most, po ktorom prejde denne ccal20 000 vozidiel.
Urcujticim prvkom priepustnosti komunikacnej siete mesta je priepustnost’ jej jednotlivych uzlov.
Z tohto dovodu nie je pre Petrzalku vhodna ako jedind autobusovéa doprava, ale doprava nezavisla od
stavu komunikacnej siete a jaj zatazenia.
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Zat'azenie mostov cez Dunaj automobilovou dopravou

Voz/24h
Most Smer do mesta Smer do Petrzalky Profil
Lafranconi 24 134 26 150 50284
Novy 28 070 21930 50 000
Stary 10 570 11 845 22 415
Pristavny 55990 62 375 118 365
Spolu cez Dunaj 118 674 122 300 240 974

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

V sucasnosti su na izemi mesta Bratislavy rozostavané 3 mimoriadne vyznamné stavby, ktoré
pozitivne ovplyvnia dopravnu situdciu v meste.
e Most Kosicka
e Dialnica D1 Viedenska — Pristavny most
e Dialnica D2 Lamacska — Staré Grunty

Most Kosicka vytvori nové kapacitné premostenia rieky Dunaj. Po jeho uvedeni do prevadzka v roku
2005 bude mozné pristapit’ k rekonstrukcii Starého mosta.

Dial'nica D1 prevezme tranzitnu dopravu z Einsteinovej ul.

Dialnica D2 odl'ah¢i pretazent Lamacsku cestu a uzol Patronka a spolu s dial'nicou D1 vytvori okruh
mimo centra mesta, umoziujuci realizaciu prepravnych vzt'ahov zapad - vychod.

3. PROGNOZA

Najnovsia prognoza dopravy bola spracovana pre Navrh UPN hl. mesta SR Bratislavy v roku
2004. Tato progndza vychadzala zo scenara B, preferujuceho rozvoj MHD v Bratislave. Progn6za bola
spracovana pre roky 2020 a 2030. Vzhl'adom na predpokladané uvedenie nového tseku kolajovej
MHD do prevadzky okolo roku 2010, bola dopracovana prognoéza aj pre rok 2010.

Pre potreby predkladanej dokumentacie bola objednavatelom poskytnuta prognéza pre roky 2010
a2020.

Zasadny vplyv na generovanie prepravnych vztahov méa demograficky vyvoj na uzemi mesta,
rozmiestnenie byvania, pracovnych prileZitosti, $kol, sluzieb a ostatnych aktivit v izemi.

Bratislava vytvara z hl'adiska svojej funkcie silné védzby nielen vo vnutri izemia, ale aj so Sirokym
uzemnym okruhom, ktoré sa premietaji do narokov na prepravu. .

Vyznamny podiel na dochadzke do Bratislavy ma ponuka pracovnych prilezitosti a potencial
strednych a vysokych Skol.

3. 1. Zakladné demografické udaje

Hlavnymi faktormi rastu denne pritomnych obyvatelov v Bratislave bude ekonomicky rozvoj
mesta, ktory je spojeny so vstupom Slovenska do Eur6pskej tinie a vyhodnou polohou Bratislavy. Da
sa celkovo ocakavat’ zvySena migracia obyvatelov, ked’ cast’ obyvatel'ov bude sice odchadzat’ z mesta
do okrajovych ¢asti, alebo do prilahlych obci, pricom miestom zamestnania ale aj dochadzky do §kol
nad’alej zostane Bratislava. Na druhej strane uvoliiované byty budii obsadzované obyvatel'mi regionov
Slovenska, prichadzajucimi za pracou do Bratislavy.

Ukazovatele bilanénej prognézy

Ukazovatel’ — rok Rok 1995 *), 2000%*), Rok 2010 Rok 2020
2001

Pocet trvalo byvajiuceho obyvatelstva 428 700 464 400 507 300
Pocet pracovnych prileZitosti 304 000 344 000 365 000
Denne dochddzajice osoby 113 200 *) 140 000 150 000
Osoby denne pritomné 694 000 *) 694 000 763 000
Pocet OA 177 243 **) 221 054 253 650
Pocet OA/1000 obyvatelov 396 **) 476 500

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
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3. 2. Dopravna infrastruktira

Podrla schvaleného tzemného planu a generelu dopravy, mali by byt k ¢asovému horizontu rok
2010 realizované viaceré vicSie dopravné stavby, ktoré vyznamnou mierou prispeju k zlepSeniu
dopravnej situacie v meste. Je vSak potrebné konstatovat, Ze tieto stavby nerieSia budici vyvoj
dopravnej situacie, ale z vel’kej Casti uz koneéne riesia dlhotrvajiicu zI dopravnu situaciu v meste.
Takymito stavbami su:

e most Kosickd, vratane prislusnych napojeni v Petrzalke na Dolnozemsku ulicu, Einsteinovu ulicu
a sucCasne na dialnicu,

e dialni¢ny usek ktory prepoji Pristavny most a most Lafranconi (dial'nica D1),
dialni¢ny usek ktory prepoji most Lafranconi a existujucu dialnicu do Brna, ktora konéi dnes na
Lamacskej ceste (dial'nica D2 Lamacska - Staré grunty).

Do vyhl'adu ( rok 2030) predpoklada UPN mesta Bratislavy zna¢ny rozvoj komunikaénej siete.
Tieto stavby a ich nasledny vplyv na prerozdelenie intenzity dopravy v uzemi by mali mat’ zadsadny
vplyv aj na plynulost MHD. Pri koncepcii rozvoja NS MHD ako kol'ajovej dopravy vedenej na
povrchu resp. Ciastocne na povrchu, bude mat intenzita AD vplyv nielen na doplnkova MHD
(autobusy a trolejbusy) ale aj na samotny NS (elektricku). Preferencia NS bude zvyhodnovat kol'ajovi
dopravu voCi automobilovej doprave. Rozsah tejto preferencie sa musi posudit’ v SirSom ramci
komunikacnej siete. Preferencia kolajovej dopravy sa musi navrhovat len v takej miere, aby
nedochadzalo na krizovatkach ku vyznamnejSiemu znizeniu priepustnosti pre ostatnii automobilovii
dopravu.

Vybudovanie navrhovanych investicii spdsobi prerozdelenie dopravnych prudov na uzemi mesta a
prispeje k odlahCeniu viacerych pretazenych usekov —najmé v SirSom centre.

Z viacerych analyz sti¢asného stavu komunikacnej siete, vyhl'adovych intenzit dopravy a smerovania
dopravnych pradov na Gzemi mesta, ktoré boli spracované v predchadzajucich obdobiach vyplynulo,
ze medzi najnutnejsie investicie patria:

most Apollo ( vo vystavbe),

dobudovanie siete dial'nic na izemi mesta (vo vystavbe),

dobudovanie stredného dopravného okruhu, vratane Severnej tangenty

dobudovanie vonkajSieho dopravného polokruhu po Raciansku ul.

vybudovaniu prelozky cesty 11/502

dobudovanie vnutorného dopravného okruhu, vratane mimouroviiového prejazdu cez Racianske
myto.

Z pohl'adu preferencie kolajovej MHD st rozhodujice najmé intenzity dopravy na komunikaciach
krizujacich trasy kolajovej dopravy. Krizovatky bude potrebné v ¢o najvédcSej miere riesit ako
mimouroviiové alebo minimalne aspon s bezkoliznym vedenim kol'ajovej MHD cez krizovatku.

3. 3. VyhPadové prepravné vzt'ahy

Na zéklade podrobného rozboru charakteristik definujicich prepravny proces na uzemi Bratislavy
boli odvodené 2 scenare vyvoja osobnej dopravy v Bratislave, ktoré boli spracovatel'ovi poskytnuté
ako zaviazny podklad. Vyhl'adové prepravné vztahy cestujucich prostriedkami MHD sa pocitaja pre
rannu dopravni 3-hodinu. Z tohto objemu cestujticich tvori Spickova hodina 50%.
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3. 3. 1. Prepravné vztahy cestujicich MHD
Rok 2010

V roku 2010 vykonaju pritomné osoby pocas rannej $pi¢kovej 3-hodiny 262 631 ciest MHD.
Z celodenného poctu 957 600 ciest MHD to predstavuje podiel 27,4%. Podiel mestského obyvatel'stva
predstavuje z tohto objemu cca 81%.

Matica smerovania cestujucich MHD pocas rannej $pickovej 3-hodiny — rok 2010

Okres 1. 11. 111. IV. V. spolu
1. 9348 6101 4818 3431 4187 27 885
11. 17 991 14 554 10 049 6358 8 681 57 633
111 11499 8389 7919 4244 4 866 36917
1V. 16 225 10 655 8 621 7236 7 798 50 535
V. 19274 13 475 9 645 7131 10 085 59 610
Cez hranice mesta 9003 7 506 5 885 3447 4210 30 051
Spolu 83 340 60 680 46 937 31847 39 827 262 631

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

Rok 2020

V roku 2020 vykonaji pritomné osoby pocas rannej Spickovej 3-hodiny 320 607 ciest MHD.
Z celodenného poctu 1 205 800 ciest MHD to predstavuje podiel 26,5%.
Podiel mestského obyvatel'stva predstavuje z tohto objemu cca 81%.

Matica smerovania cestujucich MHD pocas rannej $pi¢kovej 3-hodiny — rok 2020

Okres 1. 11. 111. IV. V. spolu
I 11471 7 366 5777 4395 6219 35228
1I. 20138 16 074 11 044 7475 11727 66 458
111. 13292 9537 8951 5151 6792 43 723
1V. 18 604 12015 9 688 8722 10 807 59 836
V. 23201 15956 11373 8992 14919 74 441
Cez hranice mesta 11554 10 098 7 586 4 864 6 819 40 921
Spolu 98 260 71 046 54 419 39 599 57 283 320 607

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
3. 3. 2. Prepravné vztahy IAD

Pre ziskanie dimenzac¢nych hodnét vychadzal spracovatel’ podkladov z celodennych prepravnych

vzt'ahov.

Rok 2010

Celkovy pocet jazd IAD predstavuje 529 710 jazd/den z ¢oho ranna $pi¢kova hodina tvori objem

46 798 jazd/h.

Matica smerovania IAD pocas rannej $pic¢kovej hodiny — rok 2010

OKkres 1. 11. 111. IV. V. spolu
1. 899 615 485 584 445 3028
11. 2459 2 035 1501 1592 1356 8 943
111. 1 667 1305 1289 1154 829 6244
1V. 3112 2172 1796 2 467 1723 11 270
V. 2 843 2093 1542 1961 1713 10 152
Cez hranice mesta 1 843 1615 1414 1257 1032 7161
Spolu 12 833 9 835 8 027 9015 7 098 46 798

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
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Del'ba prepravnej prace predstavuje podiel MHD : IAD = 59,5 : 40,5

Rok 2020

Celkovy pocet jazd IAD predstavuje 556 907 jazd/den z ¢oho ranna $pi¢kova hodina tvori objem

51 616 jazd/h.

Matica smerovania IAD pocas rannej $pi¢kovej hodiny — rok 2020

OKkres 1. 11. 111. IV. spolu
1. 1049 696 562 702 634 3643
11. 2529 2043 1538 1704 1693 9507
111. 1738 1322 1338 1246 1 040 6 684
1V. 3276 2223 1877 2707 2200 12 283
V. 3129 2243 1692 2245 2330 11 639
Cez hranice mesta 1909 1734 1477 1392 1348 7 860
Spolu 13 630 10 261 8 484 9 996 9 245 51616

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

Del’ba prepravnej prace predstavuje podiel MHD : IAD =69 : 31

3. 3. 3. Zat’azenie siete MHD a navrh linkovania MHD

Dimenzacnym obdobim pre navrh siete MHD je ranna $pickova hodina, ktora predstavuje 50%
zo $pi¢kového obdobia.
Pre navrh linkovania zvolil spracovatel’ podkladov, Magistrat hl. mesta SR Bratislavy nasledovnu
koncepciu:

Pre obidve navrhové obdobia je uvazované s rovnakym linkovanim MHD, nakol’ko ihned’ po
uvedeni elektrickovej trate v Petrzalke do prevadzky , nie je realne ocakavat financovanie
d’al$ich rozvojovych stavieb MHD ( trolejbusova doprava)

Nova kolajova radiala z Petrzalky bude priamo zapojena do vsetkych sucasnych radial na
lavom brehu Dunaja, aby sa minimalizovala prestupovost’ a tym zvySovala atraktivita novej
elektrickovej trate tieZ aby sa eliminovala nadmerna pretazenost’ celej siete kolajovej MHD
v centre mesta.

Je reSpektovana zasada minimalizacie subehu kol'ajovej a nekol'ajovej MHD, z ¢oho vyplyva
potreba zrusenia Casti sicasnych autobusovych liniek vedenych z Petrzalky.

Z ohl'adom na limitovanti vykonnost’ nového kol'ajového useku, bude potrebné ponechat’ resp.
doplnit’ siet’ autobusovych liniek prechadzajucich z Petrzalky, a to najmi tych, kde nie je
pritomna kol'ajova MHD.

Vytvori sa nova vnutrooblastna siet’ autobusovych liniek, ktoré budi dovazat' cestujucich
k zastdvkam kol'ajovej dopravy. Doplnkova siet MHD si tak nebude vyzadovat okamzité
subezné budovanie Jantarovej ul. po celej dizke trasy.

V zmysle uvedenych zasad bola v zaviznych podkladoch navrhnuté siet’ liniek MHD v Petrzalke
nasledovne:

Elektrickové linky:

Linka ¢ 6 :

Petrzalka, Janikov Dvor — Jantarova — Stary most — Stirova — Spitalska — Krizna —
Trnavské myto — Vajnorska — ZST Nové Mesta

Linka ¢ 7 :

Petrzalka, Janikov Dvor — Jantarova — Stary most — Starova — Nam. SNP — Obchodna —
Radlinského — Ragianske myto — Ra¢ianska - ZST Vinohrady

Linka ¢ 12 :
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e Petrzalka, Janikov Dvor — Jantarova — Stary most — Vajanského nabr. — Nabr. Arm. Gen. L.
Svobodu — Karlova Ves — Saratovskd — Dtbravka, Pri kriZi.

Linka¢ 14 :

e Petrzalka, Janikov Dvor — Jantarova — Stary most — Starova — Spitalska — Krizna —
Trnavské myto — MiletiCova — Ruzinovska — Ruzinov, Astronomicka

Linka ¢ 15 :

e Petrzalka, Janikov Dvor — Jantarova — Stary most — Starova — Nam. SNP — Obchodna —
Radlinského — Stefanovi¢ova — Hlavna stanica ZST.

Autobusové linky:

Obsluha Petrzalky

Linka ¢ 80 :

e Petrzalka, Prokofievova — Jiraskova — Romanova — Paj$tunska — Smolenicka — Budatinska —
VysSehradska a spat’.

Linka ¢ 81 :

e Petrzalka, Kutlikova — Starohdjska — nam. Hraniciarov — Rusovska — Viedenska — Petrzalka,
Aréna a spét

Linka ¢ 82 :

e Petrzalka, kiipalisko Matador — Udernicka — Kopéianska — Rusovské cesta — nam. Hranigiarov
— Furdekova — Mamateyova — OvsiSte a spat’.

Linka ¢ 89 :

e Petrzalka, Kopcany — Kopcianska — Rusovska — nam. Hraniciarov — Osuského — Jiraskova —
Smolenicka — Budatinska — Lietavska — Jantarova — Betliarska —Dolnozemska — Jasovska
a spat’.

Linka ¢ 91 :

e Cutiovo — DIha — Hrani¢iarska — Petrzalska — cesta 1/2 — Rusovce — Balkanska — Jarovce —
Ovocna - Jantarova — cesta 1/2 — Panonska Petrzalka cesta - Janikov Dvor a spét’.

Prepojenie Petrzalky s T'avym brehom Dunaja

Linka ¢ 83 :

e Petrzalka, Ovsiste — Mamateyova — Sustekova — Bosakova — Jantdrova — Rusovska —
Viedenska — Einsteinova — most Lafranconi — Mlynska dolina — Lamac¢ska — Harmincova —
Trnavského — Saratovska — Repa§ského — Zatevna — Diibravka, Stepnd a spit’.

Linka ¢ 191 :

e Petrzalka, Juh — Orechova — Dolnozemska — Starohajska — Rusovska — Pandnska —
Eisteinova — most Lafranconi — Mlynska dolina — Patrénka — Lamac¢ska — Hodoninska — cesta
do Stupavy I1/505, Volkswagen a spét’.

Linka ¢ 84 :

e Petrzalka, OvsiSte — Mamateyova — Gettingova — Dolnozemské cesta — Bosakova — Jantarova
cesta — Rusovska cesta — Panonska cesta — Novy most — Staromestska — HodZzovo nam. —
Stefanikova — Prazska — Brnianska — Hrobofova, Prokopa Velkého.

Linka ¢ 85 :

e Petrzalka, Betliarska — Jantarova — Sintavska — Smolenick4 — Panénska — Novy most —
Staromestska — Stefanikova — Prazska — Brnenské — Lamaéska — Harmincova — Saratovska —
Zatevna — Dubravka, Pri kriZi a spit’.

Linka ¢ 95 :

e Petrzalka, Antolska — Betliarska — Jantarova — Sintavska — Smolenické — Jiraskova —
Romanova — Osuského — Furdekova — Sustekova — Bosakova — Jantarova — Rusovska —
Pandnska — Novy most — Staromestska a spat’.

Linka ¢ 78 :
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e Petrzalka, VySehradska - Budatinska — Smolenicka — Jiraskova — Romanova — Furdekova —
Sustekova — Bosakova — Dolnozemska — most Apollo — Prievozska — Gagarinova — Vrahunska

— Uzbecka — Kazanska — Dvojkrizna — Dolné Hony, Cilizska
Linka ¢ 86 :

e Petrzalka, Kopcianska — Rusovska — Viedenska — Einsteinova — most Kosicka — Prievozska —

Toméasikova — ZST Nové mesto a spt’.
Linka ¢ 87 :

e Petrzalka, Technopol — Romanova — Osuského — Furdekova — Sustekova — Bosakova —

Dolnozemska — Pristavny most — Bajkalska — JaroSova — Kukucinova, OD Slimék a spat’.

Linka ¢ 97 :

e Petrzalka, VySehradska — Budatinska — Smolenicka — Jiraskova — Osuského — Furdekova —
Mamateyova — Gettingova — Dolnozemska cesta — Pristavny most — Bajkalska — Slovnaft —
Slovnaftska — Kazanska — Komarovska — Vrakunska — Hradska — Vrakunska cesta — RuZinov,

Astronomicka a spat’.
Trolejbusové linky:

Linka ¢ 221:

e Petrzalka, Ovsiste — Mamateyova — Sustekova — Bosakova —Dolnozemska - most Apollo —

Prievozskd — Gagarinova — Cintorin Ruzinov a spat’.
3. 3. 4. Zakladné prepravné a prevadzkové charakteristiky
Rok 2010

Zakladné prepravné a prevadzkové charakteristiky liniek kolajovej dopravy z Petrzalky

Cislo Prepravny Maximalne Sp9treba Dizka Obsadenost’ Interval Cestovny Dopravny Dopravna
linky vykon zat'azenie Casu linky V spicke cas vykon potreba
na linke obojsmerne vozidiel
oskm/3h os/$p.hod osh/3h km os/vozidlo
6 36 982 2103 1849 19,78 319 8,5 60 391 7
7 47504 2598 2375 23,30 319 7.4 70 567 10
12 46 242 1 598 2312 28,42 319 12,0 85 426 8
14 56 223 2 600 2811 24,34 319 6,7 73 592 11
15 37 628 2674 1881 17,06 319 6,7 51 427 8
Suma 224 579 11573 11229 112,90 2403 44
Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
Vysledné prevadzkové charakteristiky celej siete MHD — rok 2010
2
= > L g E E >
E ﬂé = g Prepravované Prepravny vykon E 54 Dogravny Dopravna ’: 5 o
% = 'T: £ osoby = _g vykon ponuka § :E E
SEIE} i i
@ & | B8 = @ S s
ks km Osoby % oskm % ks vzkm % miestokm % oshod
Za 3hod za 3h za3h za3hod za 3hod
Elektricka 5 113 59 625 11 224579 | 11 0 2403 5 766 557 | 10 11229
z Petrzalky
Elektricka 8 167 106 840 20 418655 | 20 144 9725 21 2052590 | 28 19 270
T-BUS 15 201 78 605 15 190 534 9 62 6220 14 667250 | 10 12 759
BUS 52 865 288 833 54 1266 859 | 60 124 | 27 690 60 3716424 | 52 51032
Spolu 80 1346 533 903 100 2100627 | 10 330 | 46038 100 7202821 | 10 94 290
0 0

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

o Linky novej kolajovej trate z Petrzalky prepravia 11% cestujticich — ostatna MHD 89%

e Celkovo prepravia elektricky 31% a nekol'ajova MHD 69%
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Potreba vozidiel pre rok 2010

Sélo Kibové Nové vozidla Spolu
Elektricka 44 44
z Petrzalky
Elektricky 144 24 168
Trolejbusy 62 92 154
Autobusy 124 293 417
Spolu 330 409 44 783
Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
e Prevadzkovanie novej kol'ajovej trate predstavuje potrebu 44 vozidiel,
e Ostatna kol'ajova doprava predstavuje potrebu 168 vozidiel,
o Nekolajova doplnkova MHD predstavuje potrebu 571 vozidiel.
Rok 2020
Zékladné prepravné a prevadzkové charakteristiky liniek kol'ajovej dopravy z Petrzalky
Cislo Prepravny | Maximalne | Spotreba Dizka Obsadenost’ Interval Cestovny Dopravny Dopravna
linky vykon zatazenie Casu linky v §picke Cas vykon potreba
na linke obojsmerne vozidiel
Oskm/3h os/$p.hod osh/3h km os/vozidlo
6 39742 2318 1987 19,78 319 8,5 60 429 7
7 52379 2598 2619 23,30 319 74 70 567 10
12 41869 1746 2094 28,42 319 11,0 86 465 8
14 52877 2728 2644 24,34 319 6,7 73 626 11
15 43228 2847 2161 17,06 319 6,7 51 458 8
Suma 230095 12237 11505 112,90 2545 44
Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
Vysledné prevadzkové charakteristiky siete MHD — rok 2020
=
< B Z
< ) . - g8 . . Gl
E 'E = g Prepravované Prepravny vykon E 54 Dopravny Dopravna ’: S E
i3 = 'T: g osoby s g vykon ponuka = a 5
z 2| £%5 aE 22
= ) = 8 e 2 35 &
»n A a’s =3 7N o >
ks km Osoby % oskm % ks Vzkm % miestokm % oshod
Za 3hod za 3h za3h za3hod za 3hod
Elektricka 5 113 62192 9 230 095 9 44 2545 4 811 855 9 23 009
z Petrzalky
Elektri¢ka 8 167 134 396 20 530025 | 20 221 | 13801 | 15 2636900 | 29 24 235
T-BUS 15 201 95175 15 230475 8 196 7724 | 12 759901 8 15463
BUS 52 870 368 987 56 1691572 | 63 689 | 46156 | 69 4841413 | 54 67 286
Spolu 80 1351 660 750 100 2682167 | 10 1150 | 70226 | 10 9050069 | 10 130 193
0 0 0

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

e Linky novej kolajovej trate z Petrzalky prepravia 9% cestujucich — doplnkova MHD 91%
e Celkovo prepravia elektricky 29% a nekol'ajova MHD 71%

Potreba vozidiel pre rok 2020

Solo Kibové Nové vozidla Spolu
Elektricka 44 44
z Petrzalky
Elektricky 184 37 221
Trolejbusy 65 131 196
Autobusy 118 571 689
Spolu 367 739 44 1150

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
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e Prevadzkovanie novej kolajovej trate predstavuje potrebu 44 vozidiel,
e Ostatna kol'ajova doprava predstavuje potrebu 265 vozidiel,
o Nekolajova doplnkova MHD predstavuje potrebu 885 vozidiel.

Celkové naroky na vozovy park pre rok 2010 a 2020 a ich porovnanie so su¢asnym stavom

Dopravna potreba vozidiel MHD — $pickova 3-hodina

Subsystém Sucasny stav Rok 2010 I Rok 2020
sélo kib. spolu sélo kibové nové spolu solo kibové nové spolu
vozidla vozidla
Elektricka 44 44 44 44
z Petrzalky
Elektricky 148 23 171 144 24 168 184 37 221
Trolejbusy 58 30 88 62 92 154 65 131 196
Autobusy 127 236 363 124 293 417 118 571 689
Spolu 333 289 622 330 409 44 783 367 739 44 1150

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

Z prehl'adu je vidiet’ narast potreby vozového parku oproti sicasnému stavu aj po zavedeni NS.

Tento stav nastane z dovodov
e zvySené prepravné naroky ktoré vyplyvaju z demografického a urbanistického rozvoja

e dodrziavanie stanovenej obsadenosti dopravnych prostriedkov, ktoré pri NS predstavuju

0s6b/m2 a pri doplnkovej doprave 5 0s6b/m2

e zmena del'by prepravnej prace medzi MHD a IAD v prospech MHD

Splnenie uvedenych kritérii si vyziada skratenie intervalov medzi jednotlivymi spojmi ,éo prehusti

trate nielen kol'ajovej ale aj nekol'ajovej dopravy.

Intervaly autobusovych liniek v Petrzalke sa v ¢ase Spicky maju v roku pohybovat’ od 3,3 — 8,9 min
a v roku 2020 sa predpoklada ich skratenie na 1,7 — 6,7 min, aby bolo mozné prepravit’ prognézovany

pocet cestujucich.

V stcasnosti sa intervaly autobusovych liniek v Petrzalke pohybuju v ¢ase $picky od 6 — 22 min

Najzat’aZenej$imi usekmi autobusovou MHD v Petrzalke budu vo vyhlade useky:

Ulica Pocet liniek pocet voz MHD/h pocet voz MHD/h
rok 2010 rok 2020

Smolenicka 78 , 80, 85,89, 95,97 73 133
Osuského 78, 81, 87, 89, 95,97 73 119
Namestie hrani¢iarov 81, 82, 89, 191 38 59
Rusovska (vlastenecké namestie) | 81, 82, 83, 84, 89, 191 63 131
Bosakova 83, 84,95 35 67

Novy most 84, 85, 95 38 81

Most Kosicka 78, 86,221 34 57

Takto zatazené koridory by si podl'a STN vyZzadovali samostatné pruhy pre MHD, aby nepretazovali

komunikaénu siet’ .

3. 4. Vplyv navrhovanej elektrickovej trate na komunikacna siet’

Zatazenie komunikacnej siete Bratislavy, dokumentované v zavdznych podkladoch, spracoval
Magistrat hl. mesta SR Bratislavy pomocou vlastného modelovacieho programu. Vypocet bol
spracovany na zaklade nasledujtcich predpokladov:

e udajov o pocte a smerovani ciest zo zdroja a ciel’a prostrednictvom IAD pre posudzované
obdobie podl'a matic smerovania prepravnych vztahov,
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e udajov o nakladnej doprave ako percentualnej hodnote z celkového objemu dopravy
v zavislosti od charakteru komunikacie,

e udajov o tranzitnej doprave, ako percentualnej hodnote z celkového objemu dopravy na izemi
mesta

e doroku 2010 budt v plnej prevadzke stavby
- most Apollo, vratane prisluSnych napojeni v Petrzalke na Dolnozemsku ulicu, Einsteinovu
ulicu a sucasne na dialnicu,
- dialni¢ny usek ktory prepoji Pristavny most a most Lafranconi (dial'nica D1),
- dialni¢ny usek ktory prepoji most Lafranconi a existujucu dial'nicu do Brna, ktora konci
dnes na Lamacskej ceste (dialnica D2 Lamacska - Staré grunty).

e do roku 2020 sa z tohto dovodu nepredpokladd uvedenie do prevadzky niektorej z vel'kych
dopravnych stavieb typu Severna Tangenta, Vonkajsi polokruh, Nulty okruh a pod.

Pre potreby predkladanej dokumentacie poskytol objednavatel’ idaje o zat'azeni komunikacnej siete
automobilovou dopravou pocas celého dna apocCas rannej Spickovej hodiny ato v dvoch
porovnatel'nych rovinach:

e Stav, ked bude vybudovana elektrickova trat’ a automobilova doprava bude zo Starého mosta
vylucena

e Stav, ked’ elektri¢ova trat’ realizovana nebude a Stary most bude vyuzivany pre automobilovi
dopravu tak ako v sucasnosti.

Navrhovana elektrickovad tratt bude na Uzemi Petrzalky vo velkej miere vybudovana
v definitivnom rieSeni a k tomu bude prispdsobena aj dotknuta komunikaéna siet’.
Vplyv vybudovania elektrickovej trate a vylucenie automobilovej dopravy zo Starého mosta ovplyvni
nielen zataZenie ostatnych mostov cez Dunaj, ale aj komunikacnu siet’ na pomerne Sirokom tzemi.
Tento vplyv  bolo potrebné analyzovat, nakol’ko sa jedna o vysoko zatazené komunikacie
a krizovatky. Vedenie elektricky v ramci komunikacnej siete mesta a to najma v CMO taktiez zna¢ne
ovplyviiuje plynulost’ premavky.

V trase elektri¢ky sa nachadzaji dva uzly, ktoré bolo potrebné vzhl'adom na navrhovanu elektrickovia
trat’ preriesit’ a posudit’ navrhované rieSenie z hl'adiska vykonnosti. Jedna sa o kriZovatku na konci
definitivneho useku vedenia elektrickovej trate v Petrzalke, krizovatka Jantarova — Bosdkova
a krizovatku na bratislavskej strane — Safarikovo namestie.

Objednavatelom boli poskytnuté udaje o intenzite a smerovani dopravy pocas rannej Spi¢kovej
hodiny a percento podielu nékladnej dopravy pre jednotlivé smery krizovatky

3. 4. 1. Dotknuta komunika¢na siet’

Porovnanim zat'aZzenia komunikacnej siete mesta v pripade vybudovania elektricky a zatazenia bez
elektricky, bolo mozné analyzovat ako sa bude doprava bude vramci komunikacnej siete mesta
prerozdel'ovat. Podklady od Magistratu hl. mesta SR Bratislavy boli spracované pre cell siet’ mesta,
porovnavané vSak boli najmd komunikécie na uzemi Petrzalky a komunikacie v dotknutom uzemi na
I'avom brehu Dunaja.

Ako nosnad komunikacna os pre automobilovi dopravu v Petrzalke, ktord mala viest' v koridore NS
MHD bola navrhovana komunikécia ,,B“. V predkladanom materiali rieSeni bolo povodne navrhované
rieSenie redukované a pre trasu komunikacie ,,B“ budu vo velkej miere vyuzivané existujice
komunikacie s prislusnymi upravami.

Z udajov o dopravnom zat'azeni , ktoré boli poskytnuté spracovatelovi ako zavizny podklad, sa ale uz
vroku 2010 uvazuje s vybudovanim nového useku komunikacie ,,B“ medzi Romanovou ul.
a Rusovskou cestou, so zapojenim do navrhovanej mimouroviiovej krizovatky.

Tento podklad nie je v stlade s predkladanym rieSenim, kde sa s tymto isekom v tomto ¢asovom
horizonte nepocita.
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Z tohto dovodu bola pre rok 2010 uvazovana alternativa, kde tento sek vybudovany nie je a bude
realizovany az v d’alsom obdobi — v roku 2020.

Udaje o dopravnom zat'azeni boli poskytnuté pre rok 2010 a 2020 a vybrané useky st dokumentované
v nasledujucich tabul’kach.

Porovnané bolo celodenné zat'azenie siete ako aj zataZenie pocas rannej Spickovej hodiny.

Zatazenie vybranych usekov komunikacnej siete - voz/24h

Rok 2010
Stav bez realizacie | Stav s realizaciou Rozdiel
) elektricky elektricky (voz/24h/
Komunikacia Usek (voz/24h /profil) (voz/24h /profil) profil)
Mosty Lafranconi 78791 82891 4100
Novy 42171 48908 6737
Stary 15989 0 -15989
Apollo 25922 36498 10576
Pristavny 95802 102817 7015
Mosty spolu 258675 271114 12439
Nabrezie L. Svobodu Lafranconi — PKO 25952 21254 -4698
PKO - Novy most 28048 23350 -4698
Vajanského nabrezie Novy most - Mostova 33104 26586 -6518
Mostové - Safarikovo nam. 32430 25407 -7023
Dostojevského Saférikovo nam. - Landererova 41681 26276 -15405
Karadzi¢ova Landererova - Mlynské Nivy 30487 17951 -12536
Staromestska HodZovo nam. - novy most 41417 43645 2228
Starova Kamenné nam. - Safirikovo nam. 16457 14278 -2179
Kosicka Mlynské nivy - Landererova 27331 32576 5245
dialnica D1 most Lafranconi - Viedenska 79947 85607 5660
Viedenska - Pristavny most 43679 46728 3049
Einsteinova Viedenska-Novy most 28805 31048 2243
Novy most - Stary most 30818 33857 3039
Stary most - Pristavny most 20645 30778 10133
Jantarova cesta Einsteinova - Bosakova 11850 11855 5
Bosakova - Rusovska 14951 12357 -2594
Rusovska Pandnska - Vlastenecké nam. 12646 12593 -53
Nam. hrani¢iarov Vlastenecké nam. - Osuského 8581 11537 2956
Osuského Nam. Hrani¢iarov - DK Zrkadlovy h4j 8350 11154 2804
Kutlikova Technopol - Jantarova cesta 24321 24860 539
Pajstanska Jantarova cesta - Smolenicka 17532 16840 -692
Jantarova cesta Kutlikova - Sintavska 15703 16111 408
Sintavska - Lietavska 11087 12039 952
Lictavska - Betliarska 5564 6219 655
Betliarska - Panonska 5083 5112 29
Pandénska Rusovska — Bratska 19804 17119 -2685
Bratska — Lietavska 6866 6522 -344
Boséakova Jantarova cesta - Sustekova 10940 12992 2052
Sustekova - Dolnozemska 21644 21697 53
Sustekova 14512 15316 804
Furdekova 7644 7890 246
Sintavska 2591 3439 848
Smolenicka 5162 6935 1773
Romanova 4290 6122 1832
Jiraskova 2313 3645 1332
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Zatazenie vybranych usekov komunikacnej siete - voz/h

Rok 2010
Stav bez realizacie | Stav s realizaciou Rozdiel
elektric¢ky elektri¢ky (voz/h
Komunikacia usek (voz/h /smer) (voz/h /smer) /smer)
mosty Lafranconi 3441 3426 -15
Novy 3370 3355 -15
Stary 901 0 -901
Apollo 1946 2565 619
Pristavny 4056 4386 330
mosty spolu 13714 13732 18
Nabrezie L. Svobodu Lafranconi — PKO 1460 1375 -85
PKO - Novy most 1451 1366 -85
Vajanského nabrezie Novy most - Mostova 2283 1845 -438
Mostova - Safirikovo ndm. 2188 1741 -447
Dostojevského Saférikovo nam. - Landererova 2375 1592 -783
Karadzicova Landererova - Mlynské Nivy 1927 1100 -827
Staromestska HodZovo nam. - Novy most 2719 3003 284
Starova Kamenné nam. - Safarikovo nam. 1132 888 -244
Kosicka Mlynské nivy - Landererova 1504 1966 462
dialnica D1 most Lafranconi - Viedenska 3688 3881 193
Viedenska - Pristavny most 1544 1686 142
Einsteinova Viedenska-Novy most 1535 1998 463
Novy most - Stary most 1322 1470 148
Stary most - Pristavny most 1100 1570 470
Jantarova cesta Einsteinova - Bosakova 1204 1374 170
Bosakova — Rusovska 1526 1157 -369
Rusovska Panonska - Vlastenecké nam. 723 712 -11
Nam. hraniiarov Vlastenecké nam. - Osuského 770 953 183
Osuského Nam. Hrani¢iarov — DK Zrkadlovy h4j 584 763 179
Kutlikova Technopol - Jantarova cesta 1765 1674 91
Pajstinska Jantarova cesta - Smolenicka 857 721 -136
Jantarova cesta Kutlikova — Sintavska 705 746 41
Sintavska — Lietavska 544 614 70
Lictavska — Betliarska 232 162 -70
Betliarska — Panonska 255 255 0
Panonska Rusovska — Bratska 1318 1138 -180
Bratska — Lietavska 574 537 -37
Bosakova Jantarova cesta - Sustekova 661 669 8
Sustekova - Dolnozemské 1231 1204 27
Sustekova 1027 1122 95
Furdekova 452 448 -4
Sintavskd 311 327 16
Smolenicka 557 623 66
Romanova 265 496 231
Jiraskova 206 205 -1




Nosny systém MHD, prevadzkovy tsek Janikov dvor — Safarikovo nam. v Bratislave

17

Zat’aZenie vybranych usekov komunikacnej siete - voz/24h

Rok 2020
Stav bez realizacie | Stav s realizaciou Rozdiel
elektric¢ky elektri¢ky (voz/24h/
Komunikacia usek (voz/24h /profil) (voz/24h /profil) profil)
mosty Lafranconi 85602 87298 1696
Novy 43709 50004 6295
Stary 16461 0 -16461
Apollo 29054 38947 9893
Pristavny 101698 106153 4455
mosty spolu 276524 282402 5878
Nabrezie L. Svobodu Lafranconi — PKO 25588 21095 -4493
PKO - Novy most 27818 23260 -4558
Vajanského nabrezie Novy most - Mostova 32722 25931 -6791
Mostové - Safarikovo nam. 32022 24698 -7324
Dostojevského Saférikovo nam. - Landererova 41427 26090 -15337
Karadzi¢ova Landererova - Mlynské Nivy 30409 17705 -12704
Staromestska HodZovo nam. - novy most 43333 45383 2050
Starova Kamenné nam. - Safirikovo nam. 17427 14658 -2769
Kosicka Mlynské nivy - Landererova 30030 35019 4989
dialnica D1 most Lafranconi - Viedenska 80393 84477 4084
Viedenska - Pristavny most 43932 45866 1934
Einsteinova Viedenska-Novy most 28970 34029 5059
Novy most - Stary most 32023 34240 2217
Stary most - Pristavny most 21672 30746 9074
Jantarova cesta Einsteinova - Bosakova 12381 14891 2510
Bosakova - Rusovska 15161 12823 -2338
Rusovska Panonska - Vlastenecké nam. 13229 13928 699
Vlastenecké nam. - Osuského 9264 4911 -4353
Osuského Nam. Hrani¢iarov - DK Zrkadlovy h4j 9043 5300 -3743
Romanova DK Zrkadlovy h4j - Technopol 2958 4018 1060
Kutlikova Technopol - Jantarova cesta 24771 24333 -438
Pajstinska Jantarova cesta - Smolenicka 19015 17449 -1566
Jantarova cesta Kutlikova - Sintavska 18100 17689 -411
Sintavska - Lietavska 13909 14919 1010
Lictavska - Betliarska 8862 11831 2969
Betliarska - Panénska 10321 9908 -413
Panonska Rusovska - Bratska 21250 18111 -3139
Bratska - Lietavska 7037 6441 -596
Boséakova Jantarova cesta - Sustekova 13412 13828 416
Sustekova - Dolnozemska 22322 22422 100
Sustekova 17324 16412 912
Furdekova 7865 8917 1052
Sintavskd 2756 4171 1415
Smolenicka 5037 8193 3156
Romanova 4581 7559 2978
Jiraskova 2507 4684 2177
Novy usek kom."B" 0 7454 7454
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ZataZenie vybranych usekov komunikacnej siete - voz/h

Rok 2020
Stav bez realizacie | Stav s realizaciou Rozdiel
elektricky elektri¢ky (voz/h
Komunikacia usek (voz/h /smer) (voz/h /smer) /smer)
Mosty Lafranconi 3990 4001 11
Novy 3644 3662 18
Stary 899 0 -899
Apollo 2176 2820 644
Pristavny 4425 4775 350
mosty spolu 15134 15258 124
Nabrezie L. Svobodu Lafranconi - PKO 1403 1347 -56
PKO - Novy most 1412 1356 -56
Vajanského nabrezie Novy most - Mostova 2291 1859 -432
Mostové - Safarikovo nam. 2198 1752 -446
Dostojevského Saférikovo nam. - Landererova 2382 1787 -595
Karadzi¢ova Landererova - Mlynské Nivy 1956 1148 -808
Staromestska HodZovo nam. - novy most 2943 3273 330
Starova Kamenné nam. - Safirikovo nam. 1218 976 -242
Kosicka Mlynské nivy - Landererova 1692 2189 497
dialnica D1 most Lafranconi - Viedenska 4210 4440 230
Viedenska - Pristavny most 1680 1830 150
Einsteinova Viedenska-Novy most 1836 2333 497
Novy most - Stary most 1588 1537 -51
Stary most - Pristavny most 1253 1577 324
Jantarova cesta Einsteinova - Bosakova 1225 1393 168
Bosakova - Rusovska 1522 1176 -346
Rusovska Pandnska - Vlastenecké nam. 780 806 26
Vlastenecké nam. - Osuského 808 341 -467
Osuského Nam. Hrani¢iarov - DK Zrkadlovy h4j 608 268 -340
Romanova DK Zrkadlovy h4j - Technopol 158 202 44
Kutlikova Technopol - Jantarova cesta 1724 1633 91
Pajstinska Jantarova cesta - Smolenicka 989 844 -145
Jantarova cesta Kutlikova - Sintavska 771 760 -11
Sintavska - Lietavska 587 692 105
Lictavska - Betliarska 466 526 60
Betliarska - Panénska 496 498 2
Panonska Rusovska - Bratska 1301 1133 -168
Bratska - Lietavska 603 566 -37
Bosakova Jantarova cesta - Sustekova 679 737 58
Sustekova - Dolnozemska 1260 1283 23
Sustekova 1045 1193 148
Furdekova 454 495 41
Sintavskd 333 376 43
Smolenicka 561 682 121
Romanova 280 573 293
Jiraskova 225 261 36
Novy usek kom."B" 0 678 678
Dopravné zatazenie bolo porovnavané osobitne pre celodenné hodnoty a osobitne pre hodinové

intenzity, ktoré sa oCakavaju pocas rannej $pickovej hodiny.
Vplyv vylicenia automobilovej dopravy bol podrobnejSie analyzovany pre rok 2020, ktory
predstavuje vyhladové obdobie 10 -12 rokov po predpokladanom uvedeni elektrickovej trate do
prevadzky. Po tomto obdobi je predpoklad, ze NS MHD bude budovany na celom useku

v definitivnom rieSeni.




Nosny systém MHD, prevadzkovy tsek Janikov dvor — Safarikovo nam. v Bratislave 19

Prerozdelenie dopravy ma v oboch pripadoch niekolko odlisnosti, ¢o vyplyva zo skutoCnosti, ze
dopravna Spicka je na Uizemi mesta rozdielna. Prave tieto hodnoty st ale ddlezitym ukazovatel'om
priepustnosti cestnej siete. Rovnako v tomto rannom S$pickovom obdobi je v prevadzke aj najviac
vozidiel MHD, ¢i uz nekol'ajovych alebo kol'ajovych.

Ako vidiet' uvedenych tabulick pre hodinové intenzity dopravy, vyluc¢enie dopravy zo Starého mosta
bude mat’ za nasledok:

e Vyrazné zniZenie intenzity dopravy na vnitornom dopravnom okruhu, pricom najviac
bude odlah&eny usek Safarikovo nam. — Mlynské Nivy, 25 — 41% z vyhladovej hodinove;
intenzity, ktora bola predpokladana pre stav bez elektricky. Na nabr. arm. gen. L. Svobodu
to bude predstavovat’ znizenie o 4% ana Vajanského nabreZi bude dopravné zat'azenie
nizsie o 19 — 20%.

ZniZenie dopravného zat'aZenia sa o¢akéva aj na Stirovej ul. Na tejto komunikacii, ktora pri
vyuzivani Starého mosta automobilovou dopravou bola kapacitne pretazena sa predpoklada
znizenie o 20%.
V Petrzalke sa dopravné zat'aZzenie pocas rannej Spickovej hodiny znizi na:

- Jantarovej ceste v iseku Bosakova — Rusovska ( 23%) ,

- Nam. hraniciarov,v useku Vlastenecké nam. — Osuského (58%),

- Osuského ul. v iseku Nam. hrani¢iarov — DK Zkrkadlovy haj (56%)

- Kutlikova ul. v iseku Technopol — Jantarova cesta ( 6 %)

- Pajstanska ul. v useku Jantarova cesta — Smolenick4 ul. (15%)

Odrahéenie uvedenych komunikacii sa prirodzene prejavi prit'aZenim inych usekoch
komunikaénej siete. Na mostoch cez Dunaj sa tento efekt prejavi predovSetkym na moste
Apollo ( +30%) a na Pristavnom moste ( + 8%). Most Lafranconi a Novy most budi v Case
$picky pritazené iba minimalne, hoci v ramci celodennych hodndt dojde k vyraznejSiemu
narastu dopravy na Novom moste ( +14%). Tento fakt je spésobeny menej vyraznou
$pickovou intenzitou, most bude rovnomernejSie zatazeny po cely den. Najvyraznejsie sa
Spicka prejavi na Pristavnom moste, kde celodenny narast predstavuje naopak iba + 4%.

Zvysenie dopravného zatazenia sa o¢akava aj na Kosickej ul. (+30%,) Staromestskej ul. (+
11%), ktoré tvoria pristupové komunikacie k Novému mostu a mostu Kosicka.

Vplyv vylucenia dopravy zo Starého mosta sa prejavi v menSej miere aj pritaZzenim na
Bajkalskej ul, Landererovej a zo zapadného smeru aj v koridore Mlynskej doliny.

V Petrzalke sa dopravné zat'azenie pocas rannej Spickovej hodiny zvysi na:
- Romanovej ul. od DK Zrkadlovy haj na obe strany( +28 a 105%), nakol’ko komunikacia
bude tvorit' napojenie nového useku komunikacie ,,B,
- Smolenickej ul. (+22 %)
- Jantarovej ul. v iseku Sintavska — Betliarska (+13 %az +18%)
- Jiraskovej ul. (+16 %)
- Sustekovej ul (+14 %)
- Sintavskej ul. (+13 %)
- Furdekovej ul.(+9 %)
- Bosakovej ul. v useku Jantarova cesta — Sustekova (+8%)
Uvedené komunikacie budu najviac ovplyvnené prerozdelenim dopravy spOsobenej
vylicenim automobilovej dopravy Starého mosta a vyuzivanim ostatnych mostov cez Dunaj.

e ESste vyraznejSie bude pritazena aj Einsteinova ul (+ 27% az + 28%) a suvisiaci usek
Jantarovej cesty v tseku Eisteinova — Bosakova ( +14%)

e Dialnica D1 cez Petrzalku, ktora bude mat’ za ulohu previest dopravu mimo centrum
mesta bude pritazend + 5 az +9%.
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e Mosty cez Dunaj:

- Ranné $pi¢kové obdobie: Porovnanim intenzit dopravy bolo zistené, Ze najviac buda
pritazené mosty Apollo a Pristavny, ktoré budu najviac vystavené hlavnému naporu
rannej 3pickovej dopravy. Spi¢kova doprava na Novom moste a moste Lafranconi
nebude vykazovat’ také vyrazné narasty. Celkove prejde mostami v Case rannej Spicky
iba 0 1% viac vozidiel. Pritazenie predstavuji vozidla, ktoré predtym vyuzivali Stary
most.

- Celodenné intenzity dopravy: Porovnanim celodennych intenzit dopravy sa
prerozdelenie dopravy na ostatné mosty prejavi odliSne, ¢o je sposobené charakterom
dopravy a rozdielnym podielom $pickovej dopravy voci celodennym objemom. Celkovo
pritazenie mostov predstavuje 2%, oproti nulovému stavu, ¢o je spdsobené vyuzivanim
prejazdu cez Petrzalku. Po prerozdeleni dopravy zo Starého mosta sa zmena v zat'azeni
prejavi nasledovne:

- most Lafranconi, narast o0 2%
- Novy most, narast o 14%

- most Apollo, narast o 34%

- Pristavny most, narast o 4%

Schématicky je toto prerozdelenie dopravy znazornené na nasledujucich obrazkoch. Dokumentované
su udaje pre Spickové obdobie roku 2020 ako aj celodenné zatazenie. Ako bolo uvedené vyssie,
vzniknuté rozdiely su odrazom rozdielneho podielu Spickového zat'azenia z celodennej hodnoty.

Ako je vidiet’ z kartogramov dopravného zat'azenia hodinova intenzita dopravy dosahuje na mnohych
usekoch hodnoty vyssSie ako je kapacita danej komunikacie. Aj napriek poznatkom z prieskumov
a sCitani , Ze skuto¢na kapacita komunikacie je vyssia ako hodnota kapacity stanovena podl'a vypoctu
STN, mozno vyhladové zataZenie nad 3 500 voz/h pre 4-pruhovu komunikaciu a 1 200 voz/h pre 2-
pruhovii komunikaciu povazovat’ za hrani¢né, priCom tu neboli zohl'adnené ziadne obmedzujtce
vplyvy. (krizovatka, zastavky MHD a pod)

Z uvedenych usekov , ktoré boli analyzované v ramci dotknutého uizemia by malo prekro¢enu kapacitu
viacero usekov, pricom ani po prerozdeleni dopravy, ktoré bude mat’ za néasledok znizenie dopravného
zat'’azenia nedojde k zlepSeniu situacie.

Uvedené useky st dokumentované v nasledujucej tabulke

Rok 2010
Stav bez realizacie Stav s realizaciou
elektricky elektricky
Komunikacia usek (voz/h /smer) (voz/h /smer)

Mosty Pristavny 4056 4386

Novy 3370 3355
Vajanského nabrezie Novy most - Mostové 2283 1845

Mostova - Safirikovo nam. 2188 1741
Staromestska HodZovo nam. - Novy most 2719 3003
Starova Kamenné nam. - Safarikovo nam. 1132 888
Rok 2020

Stav bez realizacie Stav s realizaciou
elektricky elektricky
Komunikacia usek (voz/h /smer) (voz/h /smer)

Mosty Lafranconi 3990 4001

Novy 3644 3662

Pristavny 4425 4775
Vajanského nabrezie Novy most - Mostové 2291 1859

Mostova - Safarikovo nam. 2198 1752
Staromestska HodZovo nam. - novy most 2943 3273
Starova Kamenné nam. - Safarikovo nam. 1218 976
dial’nica D1 most Lafranconi - Viedenska 4210 4440
Jantarova cesta Einsteinova - Bosakova 1225 1393

Bosakova - Rusovska 1522 1176
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3. 4. 2. Krizovatka Jantarova - Bosakova

Ide o priesecnu, svetelne riadenu krizovatku, ktora bude doplnena o elektrickova dopravu . V ramci
modelovych vypoctov boli posudzované 2 varianty vychodisk pre vlastny vypocet, ktoré sa lisia
existenciou alebo absenciou vetvy pre pravé odboc¢enie Jantarova — Einsteinova v smere na Pristavny
most a most Apollo.

Na zéklade vysledkov z pracovnych rokovani bola pre vypocet vykonnosti krizovatky uvazovana
alternativa bez vetvy pre pravé odboc¢enie Jantarova — Einsteinova.

Smerovanie v krizovatke poc¢as rannej $pi¢kovej hodiny bude vychadzat z poskytnutych udajov pre
variant a), t. j. v smere Jantarova — Bosakova..

Navrat do Petrzalky zo smeru od Pristavného mosta a mosta Apollo bude po Einsteinovej ul.
a umoznenom napojeni na Jantarovu ul. a do krizovatky budu tieto vozidla vchadzat’ v smere od
Starého mostu. Smerovanie dopravy vychadzalo z variantu b), prepocitané na popoludiajsiu Spicku.
Krizovatka bude nad’alej svetelne riadena.

Trasa elektricky je vedena odliSne pre variant estakadny — vpravo od osi krizovatky a pre varianty
povrchovy a polozapusteny v osi krizovatky.

Posudenia vykonnosti krizovatky bolo vykonané metddou predbezného postudenia riadenej krizovatky,
ktora je zaloZena na spotrebe Casu na prejazd krizovatkou pri r6znej kombinacii koliznych smerov.
Spotreba ¢asu na prejazd krizovatkou by nemala prekrocit’ hodnotu 2880 s, aby bolo mozné uvazovat’
do vypoctu svetelnej signalizacie aj so stratovymi ¢asmi v riadiacich cykloch.

Smer 1 — Stary most

Smer 2 — Bosakova ul.

Smer 3 — Farského ul.

Smer 4 — Jantarova ul.

(E) — prestavuje linky novej elektrickovej trate

Prepocet na jednotkové vozidla bol vykonany pomocou prepo¢tovych koeficientov

OA=1,0

Ostatna doprava = 1,5, nakol'ko v danej lokalite je zamedzeny vstup tazkych nakladnych automobilov
Elektricka = 2,5 z dovodu predpokladanej dlzky vozidla cca 34 m.

Zatazenie krizovatky od autobusov MHD bolo zapocitané podl'a smerovania a poctu liniek a k nim
prisluchajicich intervalov.
Smerovanie v krizovatke je dokumentované v nasledujucich tabul’kach.

Trasy autobusovych liniek MHD su vedené v smere 1-4 a 4-1.

V tejto trase su vedené linky

83 - interval v roku 2010 - 5,7 min., v roku 2020 — 2,9 min,

84 - interval v roku 2010 — 4,4 min., v roku 2020 — 2,4 min,

95 - interval v roku 2010 — 6,1 min., v roku 2020 — 2,9 min,

o predstavuje v roku 2010 - 35 voz/$pi¢kovia hodinu a v roku 2020 - 67 voz/$pickovi hodinu

Smerovanie v krizovatke je v nasledujucich tabul’kach

Rok 2010 - rannd Spickova hodina Rok 2020 - ranna Spickova hodina
voz/24h j. voz/h voz/24h j. voz/h

smer OA ostatné spolu %NA spolu | __smer OA ostatné spolu %NA Spolu
1-2 320 7 327 2.2 331 1-2 353 7 360 2 364
1-3 54 1 55 1.9 56 1-3 68 2 70 2.9 71
1-4 161 38 199 19.1 218 1-4 196 71 267 26.6 303

Spolu 535 46 581 8 605 spolu 617 80 697 11.5 738
2-1 459 45 504 9 527 2-1 487 48 535 9 559
2-3 55 5 60 8.4 63 2-3 68 7 75 9.4 79
2-4 7 0 7 0 7 2-4 10 1 11 9.1 12

2-4(E) 0 38 38 100 95 2-4(E) 0 38 38 100 95
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Spolu 521 50 571 8.8 597 Spolu 565 56 621 9.1 650
3-1 71 4 75 54 77 3-1 80 4 84 4.8 86
3-2 114 6 120 5 123 3-2 124 6 130 4.7 133
3-4 48 2 50 4 51 3-4 52 3 55 5.5 57

Spolu 233 12 245 4.9 251 Spolu 256 13 269 4.9 276
4-1 654 100 754 13.3 804 4-1 748 141 889 15.9 960
4-2 276 27 303 9 317 4-2 171 17 188 9.1 197

4-2(E) 0 38 38 100 95 4-2(E) 0 38 38 100 95
4-3 46 4 50 8 52 4-3 59 6 65 9.3 68

Spolu 976 169 1145 14.8 1268 Spolu 978 202 1180 17.2 1320

Rok 2010 — popoludnajsia Spickova hodina Rok 2020 - popoludnajsia Spickova hodina
voz/24h i. voz/h voz/24h ij. voz/h
smer OA ostatné spolu %NA spolu Smer OA ostatné spolu Y% NA Spolu
1-2 459 45 504 9 527 1-2 487 48 535 9 559
1-3 71 4 75 54 77 1-3 80 4 84 4.8 86
1-4 90 44 134 32.9 156 1-4 93 76 169 45 207

Spolu 620 93 713 13.1 760 Spolu 660 128 788 16.3 852
2-1 320 7 327 2.2 331 2-1 353 7 360 2 364
2-3 114 6 120 5 123 2-3 124 6 130 4.7 133
2-4 840 83 923 9 965 2-4 826 82 908 9.1 949

2-4(E) 0 38 38 100 95 2-4(E) 0 38 38 100 95

Spolu 1274 96 1370 7.1 1419 Spolu 1303 95 1398 6.8 1446
3-1 54 1 55 1.9 56 3-1 68 2 70 2.9 71
3-2 55 5 60 8.4 63 3-2 68 7 75 9.4 79
3-4 46 4 50 8 52 3-4 59 6 65 9.3 68

Spolu 155 10 165 6.1 171 spolu 195 15 210 7.2 218
4-1 161 38 199 19.1 218 4-1 196 71 267 26.6 303
4-2 7 0 7 0 7 4-2 10 1 11 9.1 12

4-2(E) 0 38 38 100 95 4-2(E) 0 38 38 100 95
4-3 48 2 50 4 51 4-3 52 3 55 5.5 57

Spolu 216 78 294 26.6 371 Spolu 258 113 371 30.5 467

Navrh radenia dopravnych smerov v krizovatke
Schéma krizovatky a dopravnych smerov

Stary most@

'y A

Y- Bosékova@
P
A

J antérova@

Vysledky postdenia vykonnosti si uvedené v nasledujucich tabulkach. Posudenie bolo vykonané aj
pre rok 2020, aj napriek predpokladu, ze v roku 2020 by mala byt uz trasa elektricky aj v tomto

priestore v definitivnej — vySkovo segregovanej trase ( v tuneli).
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Uvedené rieSenie bolo spracované aj ako 1.variant rieSenia krizovatky na oddeleni dopravného

planovania a riadenia dopravy Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

Vysledky postdenia krizovatky — rok 2010 — ranna dopravna $picka

Kolizne smer pocet intenzita spotreba spotreba
Smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 527 1317.5 3532.5
1 (1-3)(14) 1 274 685
(4-2) 1 317 792.5
(4-2)E 1 95 237.5
(3-2)(3-1) 1 200 500
(2-4)(2-3) 2 70 87.5 1640
(2-49)E 1 95 237.5
1 (1-4)(1-3) 1 274 685
(4-3) 1 52 130
(3-1)(3-2) 1 200 500
2-1 1 527 1317.5 3827.5
I (3-1)(3-2) 1 200 500 "
(4-1) 1 804 2010
(1-2) 1 331 827.5 2357.5
v (3-2)(3-1) 1 200 500
(4-2)E 1 95 237.5
(4-2) 1 317 792.5
(1-3)(1-4) 1 274 685 902.5
\% (2-3)(2-4) 2 70 87.5
4-3 1 52 130
(1-4)(1-3) 1 274 685 1140
VI (2-4)(2-3) 2 70 87.5
(2-4)E 1 95 237.5
(3-4) 1 52 130
Vysledok posudenia krizovatky — rok 2010 — popoludnajsia dopravna Spicka
kolizne Smer pocet intenzita spotreba spotreba
Smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 527 1317.5 2452.5
| (1-3)(1-4) 1 233 582.5
(4-2) 1 7 17.5
(4-2)E 1 95 237.5
(3-2)(3-1) 1 119 297.5
(2-4)(2-3) 2 1088 1360 2607.5
(2-4)E 1 95 237.5
Il (1-4)(1-3) 1 233 582.5
(4-3) 1 52 130
(3-1)(3-2) 1 119 297.5
2-1 1 527 1317.5 2160
i (3-1)(3-2) 1 119 297.5
(4-1) 1 218 545
(1-2) 1 527 1317.5 1870
v (3-2)(3-1) 1 119 297.5
(4-2)E 1 95 237.5
(4-2) 1 7 17.5
(1-3)(1-4) 1 233 582.5 2072.5
A% (2-3)(2-4) 2 1088 1360
4-3 1 52 130
(1-4)(1-3) 1 233 582.5 2307.5
VI (2-4)(2-3) 2 1088 1360
(2-4)E 1 95 237.5
(3-4) 1 51 127.5
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Vysledok postdenia krizovatky — rok 2020 — ranna dopravna Spicka

Kolizne Smer pocet intenzita spotreba spotreba
Smery pruhov (j.voz./h) ¢asu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 559 1397.5 3610
1 (1-3)(1-4) 1 374 935
(4-2) 1 197 492.5
(4-2)E 1 95 237.5
(3-2)(3-1) 1 219 547.5
(2-4)(2-3) 2 91 113.75 2003.75
(2-4)E 1 95 237.5
1 (1-4)(1-3) 1 374 935
(4-3) 1 68 170
(3-1)(3-2) 1 219 547.5
21 1 559 1397.5 4345
111 (3-1)(3-2) 1 219 547.5 n
(4-1) 1 960 2400
(1-2) 1 364 910 2187.5
v (3-2)(3-1) 1 219 547.5
(4-2)E 1 95 2375
(4-2) 1 197 492.5
(1-3)(1-4) 1 374 935 1218.75
v (2-3)(2-4) 2 91 113.75
4-3 1 68 170
(1-4)(1-3) 1 371 927.5 1421.25
\% | (2-4)(2-3) 2 91 113.75
(2-4)E 1 95 237.5
(3-4) 1 57 142.5
Vysledok posudenia krizovatky — rok 2020 — popoludnajSia dopravna Spicka
kolizne Smer pocet intenzita spotreba Spotreba
Smery pruhov (j.voz./h) ¢asu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 559 1397.5 2772.5
| (1-3)(1-4) 1 293 732.5
(4-2) 1 12 30
(4-2)E 1 95 237.5
(3-2)(3-1) 1 150 375
(2-4)(2-3) 2 1082 1352.5 2840
(2-4)E 1 95 2375
] (1-4)(1-3) 1 293 732.5
(4-3) 1 57 142.5
(3-1)(3-2) 1 150 375
2-1 1 559 1397.5 2530
I (3-1)(3-2) 1 150 375
(4-1) 1 303 757.5
(1-2) 1 559 1397.5 2040
v (3-2)(3-1) 1 150 375
(4-2)E 1 95 237.5
(4-2) 1 12 30
(1-3)(1-4) 1 293 732.5 2227.5
v (2-3)(2-4) 2 1082 1352.5
4-3 1 57 142.5
(1-4)(1-3) 1 293 732.5 2492.5
VI (2-4)(2-3) 2 1082 1352.5
(2-4)E 1 95 2375
(3-4) 1 68 170

Ako vyplyva z posudenia krizovatky, tato je nepriaznivejSie zatazena pocas rannej Spickovej hodiny.
V tomto obdobi dochadza k prekroeniu vykonnosti. Z tohto dévodu bude potrebné zriadit' 2
odbocujuce pruhy v smere Jantarova — Bosakova.
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Stary mos@

y v A ‘A/ BOSékOVa@

Jantaroval

Vysledky posudenia vykonnosti pre najnepriaznivejSiu kombinaciu koliznych smerov st uvedené
v nasledujucich tabulkach. Postudenie bolo vykonané aj pre rok 2020 aj napriek predpokladu, ze
v roku 2020 by mala byt trasa elektri¢ky aj v tomto priestore v definitivnej — segregovanej trase.
Posudenie kriZzovatky naznaCuje aj ztohto hladiska potrebu pripravit definitivnu tunelovi trasu
elektricky tak, aby v roku 2020 bola uz vedena v tuneli.

Vysledok postdenia krizovatky — rok 2010 a 2020 - ranna dopravna $picka

kolizne Smer pocet Intenzita spotreba spotreba
Smery pruhov (j.voz./h) ¢asu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 559 1397.5 3142,5
| (1-3)(1-4) 2 374 467,5
(4-2) 1 197 492.5
(4-2)E 1 95 237.5
(3-2)(3-1) 1 219 547.5
kolizne Smer pocet Intenzita spotreba spotreba
Smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-4)(2-3) 2 1082 1352.5 2840
(2-4)E 1 95 237.5
Il (1-4)(1-3) 1 293 732.5
(4-3) 1 57 142.5
(3-1)(3-2) 1 150 375

Ako vyplyva z postdenia ani pri pridani d’alSiecho pruhu nebude je v roku 2020 uplne dodrZana
podmienka spotreby casu 2880s. V uvedenom pripade rieSenie krizovatky mozno, z pohl'adu vedenia
elektricky, povazovat za doCasné a akceptovat vysledok posudenia ako postacujiici nakolko je
dodrzana maximalna spotreba Casu 3600s. Uvedeny stav sa bude v krizovatke vyskytovat iba
v rannom $pickovom obdobi, po ktorom intenzita dopravy klesne.

Uvedené rieSenie bolo spracované aj ako 3.variant rieSenia krizovatky na oddeleni dopravného
lanovania a riadenia dopravy Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
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3.4.3. KriZovatka Safirikovo namestie

Ide o priesecnu, svetelne riadenu krizovatku, ktora bude doplnena o elektrickovi dopravu zo
Starého mosta. Zaroven bude z tohto smeru zrusena automobilova doprava . Na Vajanského nabrezi
dojde k zmene poctu jazdnych pruhov. Zdvojkolajnenim elektrickovej trate sa zredukuje pocet
jazdnych pruhov na Vajanského nabrezi ..

Smerovanie v krizovatke pocas rannej Spickovej hodiny vychadzalo z poskytnutych tdajov od
objednavatela. Popoludiajsia dopravna Spicka bude podla podkladov predstavovat’ opacné zat'azenie
smerov.

Krizovatka bude nad’alej svetelne riadena.

Postdenie vykonnosti krizovatky bolo vykonané metédou predbezného posudenia riadenej krizovatky,
ktora je zaloZena na spotrebe Casu na prejazd krizovatkou pri r6znej kombinacii koliznych smerov.
Spotreba ¢asu na prejazd krizovatkou by nemal prekrocit’ hodnotu 2880 s, aby bolo mozné uvazovat’
do vypoctu svetelnej signalizacie aj so stratovymi ¢asmi v riadiacich cykloch.

Smer 1 — Dostojevského rad
Smer 2 — Sturova, AlZbetinska ul.
Smer 3 — Vajanského nabrezie
Smer 4 — Stary most

(E) — prestavuje elektrickovu trat

Prepocet na jednotkové vozidla bol vykonany pomocou prepoc¢tovych koeficientov OA = 1,0.

Ostatna doprava = 1,5, nakol’ko v danej lokalite je zamedzeny vstup tazkych nakladnych automobilov
Elektri¢ka = 2,5 z dovodu predpokladanej dizky vozidla cca 34 m.

Zat'azenie krizovatky od autobusov MHD bolo zapocitané podl'a smerovania a poctu liniek a k nim
prisluchajtcich intervalov.

Trasy autobusovych liniek MHD su v priamom smere 1-3 a3 -1.

V tejto trase su vedené linky

70 - interval v roku 2010 — 4,5 min., v roku 2020 — 2,9 min,

71 - interval v roku 2010 — 8,0 min., v roku 2020 — 5,2 min,

¢o predstavuje v roku 2010 - 21 voz/$pi¢kova hodinu a v roku 2020 - 34 voz/$pickovi hodinu

Smerovanie v krizovatke je dokumentované v nasledujucich tabul’kach.

Rok 2010 - ranna $pi¢kova hodina Rok 2020 - ranna $pi¢kova hodina
voz/24h j. voz/h voz/24h j. voz/h

Smer OA ostatné | spolu %NA spolu smer OA ostatné spolu %NA Spolu
1-2 390 20 410 4.9 420 1-2 428 22 450 4.9 461
1-3 362 30 392 7.7 407 1-3 437 57 494 11.6 523
spolu 752 50 802 6.3 827 spolu 865 79 944 8.4 984
2-1 41 1 42 2.4 43 2-1 46 1 47 2.2 48
2-3 163 3 166 1.9 168 2-3 214 4 218 1.9 220
2-4(E) 0 33 33 100 83 2-4(E) 0 33 33 100 83
spolu 204 37 241 15.4 294 spolu 260 38 298 12.8 351
3-1 1251 133 1384 9.7 1451 3-1 1246 128 1374 9.4 1438
3-2 0 0 0 0 0 3-2 0 0 0 0 0
3-4 (E) 0 5 5 100 12] | 3-4 (E) 0 5 5 100 12
spolu 1251 138 1389 10 1463 spolu 1246 133 1379 9.7 1450
4-2(E) 0 33 33 100 83 4-2(E) 0 33 33 100 83
4-3(E) 0 5 5 100 12 4-3(E) 0 5 5 100 12
spolu 0 38 38 100 95 spolu 0 38 38 100 95
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Rok 2010 — popoludnajsia Spickova hodina

Rok 2020 - popoludnajsia Spickova hodina

voz/24h j. voz/h Voz/24h j. voz/h

smer OA ostatné spolu %NA Spolu Smer OA Ostatné spolu %NA Spolu
1-2 41 1 42 24 43 1-2 46 1 47 2.2 48
1-3 1251 133 1384 9.7 1451 1-3 1246 57 1303 4.4 1332
spolu 1292 134 1426 9.4 1494 spolu 1292 58 1350 4.3 1380
2-1 390 20 410 4.9 420 2-1 428 22 450 4.9 461
2-3 0 0 0 0 0 2-3 0 0 0 0 0
2-4(E) 0 33 33 100 83 2-4(E) 0 33 33 100 83
spolu 390 53 443 12 503 spolu 428 55 483 11.4 544
3-1 362 30 392 7.7 407 3-1 437 128 565 22.7 629
3-2 0 0 0 0 0 3-2 0 0 0 0 0
3-4 (E) 0 5 5 100 12] | 3-4 (E) 0 5 5 100 12
spolu 362 35 397 8.9 419 spolu 437 133 570 23.4 641
4-2(E) 0 33 33 100 83 4-2(E) 0 33 33 100 83
4-3(E) 0 5 5 100 12 4-3(E) 0 5 5 100 12
spolu 0 38 38 100 95 spolu 0 38 38 100 95

Schéma krizovatky a dopravnych smerov
Stirova Alzbetinska (2)

@ Vajanského nabr.

VP

Dostojevského rad @

A

vy

Stary most @

Vysledky postdenia vykonnosti si uvedené v nasledujucich tabulkach. Posudenie bolo vykonané aj
pre rok 2020, aj napriek predpokladu, Ze v roku 2020 by mala byt trasa elektricky aj v tomto priestore
v definitivnej — segregovane;j trase.

Vysledok posudenia krizovatky — rok 2010 — rannd dopravna Spic¢ka

kolizne smer pocet intenzita spotreba spotreba
smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 43 107.5 1392.5
| (1-3) 1 407 1017.5
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(3-4)E 1 12 30
I (2-4)E 1 83 207.5 2017.5
(4-3)E 1 12 30
(3-1) 2 1424 1780
(1-3) 1 407 1017.5 1285
111 (4-3)E 1 12 30
(3-49)E 1 12 30
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(2-4)E 1 83 207.5
v (4-2)(4-3)E 1 95 237.5 2158.75
3-1) 2 1451 1813.75
(2-1) 1 43 107.5
2-1) 1 43 107.5 1921.25
Vv (3-1) 2 1451 1813.75
1-2 1 420 1050 1317.5
VI (3-4)E 1 12 30
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(1-3) 1 407 1017.5 1467.5
vl (2-3) 1 168 420
(4-3)E 1 12 30
Vil (2-9E 1 83 207.5 237.5
(3-4)E 1 12 30
Vysledok posudenia krizovatky — rok 2010 — popoludnajsia dopravna Spicka
kolizne smer pocet intenzita spotreba spotreba
smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
2-1) 1 420 1050 4945
| (1-3) 1 1451 3627.5 n
(4-2)(4-3)E 1 95 2375
(3-4)E 1 12 30
] (2-9)E 1 83 207.5 726.25
(4-3)E 1 12 30
(3-1) 2 391 488.75
(1-3) 1 1451 3627.5 3895
] (4-3)E 1 12 30 m
(3-4)E 1 12 30
(2-4)E 1 83 207.5
v (4-2)(4-3)E 1 95 237.5 833.75
3-1) 2 391 488.75
(2-1) 1 43 107.5
2-1) 1 43 107.5 596.25
Vv (3-1) 2 391 488.75
1-2 1 43 107.5 378
Vi (3-9E 1 12 30
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(1-3) 1 1451 3627.5 4077.5
Vi (2-3) 1 168 420 n
(4-3)E 1 12 30
Vil (2-9)E 1 83 207.5 2375
(3-4)E 1 12 30
Vysledok postdenia krizovatky — rok 2020 — ranna dopravna Spicka
kolizne smer pocet intenzita spotreba Spotreba
smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 48 120 1695
| (1-3) 1 523 1307.5
(4-2)(4-3)E 1 95 2375
(3-4)E 1 12 30
] (2-9)E 1 83 207.5 2011.25
(4-3)E 1 12 30
(3-1) 2 1419 1773.75
(1-3) 1 523 1307.5 1575
] (4-3)E 1 12 30
(3-2)E 1 12 30
(2-4)E 1 83 207.5
v (4-2)(4-3)E 1 95 237.5 2155
3-1) 2 1438 1797.5
(2-1) 1 48 120
2-1) 1 48 120 1917.5
Vv (3-1) 2 1438 1797.5
1-2 1 461 1152.5 1420
\'l (3-2)E 1 12 30
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(1-3) 1 523 1307.5 1887.5
Vi (2-3) 1 220 550




Nosny systém MHD, prevadzkovy tsek Janikov dvor — Safarikovo nam. v Bratislave 29

(4-3)E 1 12 30
Vi (2-4)E 1 83 207.5 2375
(3-4)E 1 12 30
Vysledok posudenia krizovatky — rok 2020 — popoludnajSia dopravna Spicka
kolizne smer pocet intenzita spotreba spotreba
smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 461 1152.5 4750
| (1-3) 1 1332 3330 mn
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(3-2)E 1 12 30
1l (2-4)E 1 83 207.5 1023.75
(4-3)E 1 12 30
(3-1) 2 629 786.25
(1-3) 1 1332 3330 3597.5
] (4-3)E 1 12 30 m
(3-2)E 1 12 30
(2-4)E 1 83 207.5
v (4-2)(4-3)E 1 95 237.5 1131.25
3-1) 2 629 786.25
(2-1) 1 43 107.5
(2-1) 1 43 107.5 893.75
\'4 (3-1) 2 629 786.25
1-2 1 43 107.5 375
Vi (3-2)E 1 12 30
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(1-3) 1 1332 3330 3910
Vi (2-3) 1 220 550 mn
(4-3)E 1 12 30
Vil (2-H)E 1 83 207.5 237.5
(3-4)E 1 12 30

Ako vyplyva z postidenia krizovatky, tato je nepriaznivejsie zat'azena pocas popoludiajsej Spickovej
hodiny. V tomto obdobi dochadza k prekroCeniu vykonnosti v smere z Dostojevského radu. Zvysenie
vykonnosti krizovatky by bolo mozné dosiahnut  zriadenim 2 priamych pruhov v smere
Dostojevského rad — Vajanského nabrezie.

Priestorovo vsak nie je mozné zaustit’ tieto pruhy do Vajanského nébreZzia, pretoze podl'a poziadavky
objednavatela dojde k zdvojkol'ajneniu elektrickovej trate na tkor jedného jazdného pruhu.
Krizovatka nebude ztohto dovodu mat taka priepustnost, aby pri predpokladanom vyhladovom
zat'azeni nedochadzalo v ¢ase popoludnajsich $piciek ku kongesciam na Dostojevského rade.

Oddelenie dopravného planovania a riadenia dopravy Magistratu hl. mesta SR Bratislavy spracovalo
navrh uvedenej kriZzovatky v nasledujiicom usporiadani

Schéma krizovatky a dopravnych smerov

Starova AlZbetinska @

VP

Daostojevského rad @

AA

@ Vajanského nabr. 1

NN

A\ 4

»
»

Stary most @

Dva pruhy smerujice do Vajanského nabrezia st ﬂoon echané, pricom v opacnom smere zostava iba
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jeden jazdny pruh.

Vysledky postdenia vykonnosti si uvedené v nasledujucich tabulkach. Posudenie bolo vykonané aj
pre rok 2020, aj napriek predpokladu, Ze v roku 2020 by mala byt trasa elektricky aj v tomto priestore

v definitivnej — segregovane;j trase.

Vysledok posudenia krizovatky — rok 2010 — ranné dopravna $picka

kolizne smer pocet intenzita Sfmtreba spotreba
smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 43 107.5 883,75
| (1-3) 2 407 508,75
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(3-4)E 1 12 30
I (2-4)E 1 83 207.5 3797,5 1!
(4-3)E 1 12 30
(3-1) 1 1424 3560
(1-3) 2 407 508,75 776,25
i (4-3)E 1 12 30
(3-4)E 1 12 30
(2-4)E 1 83 207.5
v (4-2)(4-3)E 1 95 237.5 3972,5 1!
3-1) 1 1451 3627,5
(2-1) 1 43 107.5
(2-1) 1 43 107.5 3667,5 !!!
\% (3-1) 1 1424 3560
1-2 1 420 1050 1317.5
VI (3-49)E 1 12 30
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(1-3) 2 407 508,75 958,75
vl (2-3) 1 168 420
(4-3)E 1 12 30
VIII (2-4)E 1 83 207.5 237.5
(3-4)E 1 12 30
Vysledok posudenia krizovatky — rok 2010 — popoludnajsia dopravna Spicka
kolizne smer pocet intenzita spotreba Spotreba
smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
2-1) 1 420 1050 3131,25
| (1-3) 2 1451 1813,75
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(3-4)E 1 12 30
] (2-4)E 1 83 207.5 12155
(4-3)E 1 12 30
(3-1) 1 391 977,5
(1-3) 2 1451 1813,75 2081,25
1] (4-3)E 1 12 30
(3-4)E 1 12 30
(2-4)E 1 83 207.5
v (4-2)(4-3)E 1 95 237.5 1322,5
(3-1) 1 391 977,5
(2-1) 1 43 107.5
(2-1) 1 43 107.5 1085
\'/ (3-1) 1 391 977,5
1-2 1 43 107.5 R7R
\] (3-4)E 1 12 30
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(1-3) 2 1451 1813,75 2263,75
Vil (2-3) 1 168 420
(4-3)E 1 12 30
Vi (2-4)E 1 83 207.5 237.5
(3-4)E 1 12 30

Vysledok posudenia krizovatky — rok 2020 — ranné dopravna $picka
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kolizne smer pocet intenzita spotreba Spotreba
smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) ¢asu- spolu (s)
(2-1) 1 48 120 1041,25
| (1-3) 2 523 653,75
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(3-4)E 1 12 30
n (2-4)E 1 83 207.5 3785 11!
(4-3)E 1 12 30
(3-1) 1 1419 3547,5
(1-3) 2 523 653,75 921,25
1 (4-3)E 1 12 30
(3-2)E 1 12 30
(2-4)E 1 83 207.5
v (4-2)(4-3)E 1 95 237.5 3905 !
(3-1) 1 1419 3547,5
(2-1) 1 48 120
(2-1) 1 48 120 3667,5 1N
\' (3-1) 1 1419 3547,5
1-2 1 461 1152.5 1420
Vi (3-2)E 1 12 30
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(1-3) 2 523 653,75 123,75
Vil (2-3) 1 220 550
(4-3)E 1 12 30
Vil (2-4)E 1 83 207.5 2375
(3-4)E 1 12 30
Vysledok posudenia krizovatky — rok 2020 — popoludnajSia dopravna Spicka
kolizne smer pocet intenzita spotreba spotreba
smery pruhov (j.voz./h) Casu (s) Casu- spolu (s)
(2-1) 1 461 1152.5 3085
| (1-3) 2 1332 1665
(4-2)(4-3)E 1 95 2375
(3-2)E 1 12 30
n (2-4)E 1 83 207.5 1810
(4-3)E 1 12 30
(3-1) 1 629 1572,5
(1-3) 2 1332 1665 1932,5
n (4-3)E 1 12 30
(3-2)E 1 12 30
(2-4)E 1 83 207.5
v (4-2)(4-3)E 1 95 237.5 1917,5
(3-1) 1 629 1572,5
(2-1) 1 43 107.5
(2-1) 1 43 107.5 1680
\'/ (3-1) 1 629 1572,5
1-2 1 43 107.5 375
Vi (3-2)E 1 12 30
(4-2)(4-3)E 1 95 237.5
(1-3) 2 1332 1665 2245
Vil (2-3) 1 220 550
(4-3)E 1 12 30
\1]] (2-4)E 1 83 207.5 237.5
(3-4)E 1 12 30

Ako vyplyva zpostdenia krizovatky, ani jedno znavrhovanych rieSeni nie je schopné previest

vyhl'adovy objem vozidiel, tak aby v ¢ase dopravnych Spiciek nedochadzalo ku kongesciam.

Znizenie poctu jazdnych pruhov na Vajanského nabrezi spdsobi nedostato¢nu priepustnost’ nielen

samotnej komunikacie, ale spdsobi aj zdrzanie v samotnej krizovatke.
Priestorovo vsak nie je mozné ponechat’ 4 jazdné pruhy zaroven s zdvojkol'ajnenim elektrickove;j trate.

Aj napriek tomu, Ze cca 20% dopravy , ktora by v nulovom stave vyuzivala tato komunikéciu bude
smerovat’ cez Petrzalku, nie je mozné dostatocne zvladnut' dopravné naroky mnakolko krizovatka
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nebude mat’ tak( priepustnost’, aby pri predpokladanom vyhladovom zatazeni nedochadzalo v Case
dopravnych $piciek ku kongesciam.

3. 4. 4. Elektrickové trate v CMO.

Zapojenie novej elektrickovej radialy do existujiicej siete elektrickovych liniek bude predstavovat
zvySené zatazenie a obmedzujuci vplyv pre IAD. Filozofia prevadzkovania elektrickovych trati ako
NS MHD, spociva hlavne v preferencii kol'ajovej dopravy voc¢i doprave automobilove;.

K najvécsej kumulacii oboch tychto dopravnych systémov bude dochadzat v CMO, kde mozno za
najkritickejSie oznacit’ useky:

Dopravné udaje pre rok 2020

Usek Pocet Interval medzi Pocet elektriciek/h
elektrickovych liniek spojmi
Stary most. 5(6,7,12,14,15) 95s 38
Starova ul. 4(6,7,14,15) 109s 33
Vajanského nébrezie 1(12) 12 min 5
Spitalska 5(4,6,9,11,14) 97s 37

Porovnanie so sucasnostou dokumentuje nasledujuca tabulka . Elektrickové linky maji jednotny
interval 10min.

Usek Pocet Interval medzi Intenzita Narast intenzity
elektri¢kovych liniek spojmi elektrickovej elektrickovej
dopravy/h dopravy do roku
2020
Starova ul. 4 (1,11,12,14) 150s 24 narast 0 38%
Vajanského nébrezie 4 (1,11,12,14) 150s 24 pokles 0 79%
gpitélska 5(4,6,7,11,14) 120s 30 narast 0 23%

Uvedené udaje potvrdzuji, Ze navrhovany NS MHD, prevadzkovany elektrickami aj v CMO na
povrchu bude znamenat’ zvySenie poctu elektriciek v centre o 20 — 40%. Aj napriek niZSej intenzite
automobilovej dopravy bude potrebné signalne plany na dotknutych krizovatkach prispdsobit’ prejazdu
kol'ajovej dopravy, aby nedochadzalo ku kumulacii vozidiel na zastavkach .

Naopak na zdvojkolajnenom Vajanského nabrezi bude premavat’ iba 1 linka elektricky s intervalom
12min., ¢o je podstatne nizSia hustota spojov ako v sti¢asnosti.

Linky 1 a4 budi premavat obojsmerne po Mostovej aJesenského ul. anegativne ovplyvnia
vykonnost’ krizovatky Jesenského — Stiirova.

4. NULOVY STAV PRE NS MHD

Nulovy stav je charakterizovany ako stav, ktory nastane ked’ bude vyhl'adovy objem cestujicich
potrebné prepravit’ bez vybudovania planovanej investicie.
Vzhladom na objednavatelom S$pecifikovany rozsah dokumentécie, ktord sa zaoberd iba rieSenim
novej elektrickovej trasy z Petrzalky anerie$i sa cela siet MHD, bolo potrebné pristupit
k definovaniu nulového stavu $pecificky. Elektrickova trasa je planovana v koridore, ktory bol
rezervovany pre NS MHD aje mimo existujucich komunikacii. Elektrickové linky, boli podla
spracovatela podkladovych materidlov navrhované tak, aby z Petrzalky pokracovali do existujucich
radial a eliminovali tak pocet prestupov.
Nulovy stav bol po dohode s objednavatelom definovany nasledovne tak, ze pri nerealizovani
navrhovanej stavby by prepravné naroky tejto trasy zabezpecovali linky autobusov, ktoré by vyuzivali
komunikaénu siet’. Nakol'ko v CMO ako aj v jej okoli je komunika¢na siet’ preplnena a zvySenie poctu
autobusovych liniek by bolo neunosné, bol nulovy stav rieSeny nasledovne:
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V Petrzalke budu linky elektricky nahradené autobusovymi linkami, ktoré dopravia cestujucich na
Iavy breh Dunaja a buda ukonéené v prestupovom uzle na Safarikovom namesti.

Tu je zavedeny predpoklad, Ze cestujlci prestipia podl'a svojho ciela na elektrickové linky, ktoré by
pouzili pri vybudovanom NS MHD. Tie budii smerované zo Safarikovho namestia do existujticich
radial, tak ako boli uvazované v navrhu linkovania.

Pre nahradenie elektrickovych liniek v Petrzalke boli vytypované dve trasy autobusovych liniek, ¢o
najblizsie ku koridoru NS, a ktoré z doévodu zvySujuceho poctu cestujucich na usekoch smerom
k centru maji rozdielne zaciato¢né zastavky Jasovska a Technopol..

Linka s oznacenim 101 :
e Janikov dvor,Jasovska — Jantarova — Sintavskd — Smolenickd — Jirdskova — Romanova —
Furdekova — Bosékova — Stary most — Safarikovo nam.
Dizka linky cca 15 km obojsmerne
Linka s oznacenim 102 :
e Technopol — Romanova — Nam. Hranigiarov — Jantarova — Stary most — Safarikovo nam.
Dizka linky cca 8,5 km obojsmerne

Trasy navrhovanych elektriCkovych liniek z Petrzalky boli skratené o Gsek Petrzalskej radialy, o je
11,68 km obojsmerne.
spracovatelovi,

Z podkladov, ktoré Magistrat hl. mesta SR Bratislavy poskytol je zat'azenie

jednotlivych usekov elektrickovej trate nasledovné:

Stanica — zastavka Rok 2010 — osoby/3h Rok 2020 — osoby /3h

Janikov dvor 2 542 5569

Luky — juh (Betliarska) 4431 6775
Drazdiak (Sintavska) 5598 7699
Luky — sever (Paj$tinska) 10 301 12381
Haje — juh (Romanova) 14 891 14882
Haje — sever (Rusovska) 19 984 20680
Bosakova 21897 23587
Einsteinova 21927 23021
Viedenska 22900 24428

Zdroj: Podklady Magistratu hl. mesta SR Bratislavy

Pri dimenzovani poctu vozidiel, ktoré by mali nahradit’ elektrickovii dopravu z Petrzalky sa
vychadzalo z obsadenosti, vozidiel, zadanej objednavatel'om.

e Obsadenost’ kibového autobusu
110 0s6b pri obsadenosti 4 os/m2
135 0s0b pri obsadenosti 5 os/m2
Pri vypoctoch bola pouzita obsadenost’ autobusu 135 0s6b.
e Obsadenost’ elektricky
Navrhové vozidlo — 319 0so6b pri obsadenosti 6 os/m2
Klasické vozidlo - 2 x 110 os6b pri obsadenosti 5 0os/m2

Zakladné prepravné a prevadzkové charakteristiky autobusovych liniek nahradzajtcich elektrickova
dopravu v Petrzalke - rok 2010

Autobusy - rychlost’ dopravného prostriedku — 18 km/h

Cislo Maximalne Dizka Obsadenost’ Interval Cestovny Dopravny Dopravna
Linky zatazenie na linky v §picke cas vykon potreba
linke obojsmerne vozidiel
os/Sp.hod km os/vozidlo Minuty vozokm/3h
101 2799 15,0 135 2,9 47 min. 729 16
102 8651 8,5 135 0,94 28 min. 760 30
Suma 11 450 1489 46
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Elektricky - rychlost’ dopravného prostriedku — 20 km/h

Cislo Maximalne Dizka Obsadenost’ Interval Cestovny Dopravny Dopravna
Linky zat'azenie na linky v §picke cas vykon potreba
linke obojsmerne vozidiel
0s/$p.hod km os/vozidlo Minuty Vozokm/3h
6 2103 8,1 220 6,2 25 min. 98 4
7 2598 11,62 220 5,1 35 min. 244 7
12 1598 16,74 220 8,3 50 min. 352 7
14 2 600 12,66 220 5,1 38 min. 304 8
15 2674 5,37 220 4,9 16 min. 49 3
Suma 11573 1047 29

Spolu by vznikla potreba 46 autobusov a 29 elektri¢iek = 75 vozidiel MHD namiesto 44 elektriciek..

Zakladné prepravné a prevadzkové charakteristiky autobusovych liniek nahradzajucich elektrickova

dopravu v Petrzalke -rok 2020

Rychlost’ dopravného prostriedku - 15 km/h

Cislo Spotreba Dizka Obsadenost’ Interval Cestovny Dopravny Dopravna
Linky Casu linky V $picke cas vykon potreba
obojsmerne vozidiel
0s/$p.hod km os/vozidlo Minuty Vozokm/3h
101 3850 15,0 135 2,1 60 min. 1286 29
102 8 364 8,5 135 0,96 34 min. 903 36
Spolu 12 214 2189 65
Rychlost’ dopravného prostriedku — 20 km/h
Cislo Maximalne Dizka Obsadenost’ Interval Cestovny Dopravny Dopravna
Linky zat'azenie na linky V $picke Cas vykon potreba
linke obojsmerne vozidiel
os/Sp.hod km os/vozidlo Minuty Vozokm/3h
6 2318 8,1 220 5,6 25 min. 122 5
7 2598 11,62 220 5,1 35 min. 244 7
12 1746 16,74 220 7,6 50 min. 352 7
14 2728 12,66 220 4,8 38 min. 304 8
15 2847 5,37 220 4,6 16 min. 65 4
Spolu 12 237 1087 31

Spolu by vznikla potreba 65 autobusov a 31 elektri¢iek = 96 vozidiel MHD namiesto 44 elektriciek..
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5. ZAVERY

Predlozené dopravno-inzinierske podklady obsahuju zhrmutie aanalyzu udajov, ktoré

poskytol objednavatel’ ako zavazny podklad pre spracovanie dokumentacie.

Dokumentacia sa d’alej zaoberala vplyvom novej elektrickovej trate a doplnkovej siete MHD na
dopravu na dotknutej komunikacnej sieti.

>

Plus

Minus

Posudzovana bola vykonnost dvoch uroviiovych krizovatiek, Jantarova — Bosakova
a Safarikove namestie, ktoré budu realizaciou novej elektrickovej trate najviac dotknuté.

Zhodnoteny bol vplyv navrhnutej doplnkovej siete MHD na komunika¢nu siet’ Petrzalky.
Zhodnoteny bol vplyv vylucenia automobilovej dopravy na dotknuti komunika¢nu siet’.

Posudzovany bol ,,nulovy stav pre NS MHD* — to je stav bez realizacie navrhovanej investicie
a z toho vyplyvajice naroky na vozovy park.

Na tUzemi Petrzalky vznikne nova elektrickova trat, ktora svojou segregaciou skvalitni
a zrychli dopravu v smere do centra . Systém dokaze prepravit’ pri intervale navrhovanom
intervale cca 95 s 12088 osob/h

Znizi sa hluénost’ a eliminuje sa negativny vplyv emisii. Nova trasa elektricky je vedena
stredom Petrzalky a jej vzdialenost’ od bytovej zastavby je vécsia ako trasy liniek autobusovej
MHD. Doplnkova MHD, ktora bude reprezentovana autobusmi, bude mat" funkciu priviest
cestujucich k elektrickove;j trati.

Nova elektrickova trat’ v Petrzalke bude v prevaznej miere vedena v definitivnej polohe
a umozni naslednt urbanizaciu Gizemia.

Nova elektrickova trasa bude navrhovand ako ,,otvorena“, ¢o do vyhl'adu umozni pouzitie
kapacitnejSich vozidiel, ako tomu umoziiuji podmienky predkladaného riesenia.

Na konci Petrzalky anajmd po vstupe do CMO sa bude musiet vozidla novej trate
prisposobit’ povrchovému elektrickovému systému a ich rychlost’ bude ovplyiiovana ostatnou
dopravnou situaciou.

Zvysena hustota spojov negativne ovplyvni ostatnu dopravu, najmi v CMO

Kapacita novej elektricky je v tejto etape obmedzend pouzitim vozidla, ktoré bude mozné
prevadzkovat aj na existujucich elektrickovych tratiach.

Zdvojkolajnenie trate na Vajanského nabrezi, kde je navrhovana linka ¢. 12, znizi
priepustnost’ komunikacie o jeden jazdny pruh, ¢o bude mat dopad aj na vykonnost

krizovatky na Safarikovom namesti.

Z dovodu nedostatoénej vykonnosti bude musiet byt pri zavedeni NS rekons$truovana
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krizovatka Jantarova — Bosakova.

» Takto navrhovanu trat’ elektricky ako sucast NS mozZno povaZovat iba za etapu kone¢ného
rieSenia, nakol’ko jej kapacita je naplnena hned’ na zac¢iatku uvedenia do prevadzky.

Dosledky zvySujucich sa narokov na MHD a o¢akavanej zmeny del’by dopravnej prace na cely systém
MHD

» Potreba prepravit vyssi objem cestujucich ato s vy$sim komfortom, bude klast’ zvySené
poziadavky na doplnkovi dopravu — celkova potreba vozidiel MHD vzrastie zo sucasnych
622 vozidiel na 783 v roku 2010 a 1150 v roku 2020.

» Pocet autobusovych liniek cez Dunaj sa zniZi z dneSnych 24 na 9, ¢o predstavuje sice znizenie
objemu vozidiel MHD/hodinu v roku 2010 z dne$nych 153 voz na 123 voz., ale zvySenie na
182 voz vroku 2020, z doévodu demografického rastu, rastu hybnosti, zmeny delby
dopravnej prace v prospech MHD a limitovanej obsadenosti 5 0séb/m?2..

» Poskytnutie pozadovaného komfortu pre cestujlicich si bude pri navrhovanom NS vyzadovat’
kratky interval medzi spojmi doplnkovej , €o sa prejavi na zaplneni komunikénej siete. Podl'a
udajov, poskytnutych zadavatel'om, interval medzi spojmi je taky kratky, ze pocet voz MHD
bude dosahovat’ intenzity pre zriadenie samostatnych pruhov pre MHD. Tato poziadavka by
bola na vécsine komunikacii nerealizovatelna.

» Zmena del'by dopravnej prace v prospech MHD v kone¢nom désledku neznizi objem IAD, ale
spomali jej rast. Prikladom méze byt celkové zatazenie mostov cez Dunaj, ktoré
predstavovalo v roku 2004 objem 241 064 voz/24h v profile. V roku 2010 to ma byt 271 114
voz/24h, ¢o je narast o 12% za 6 rokov. V roku 2020 to ma byt 282 404 voz/24h, ¢o je narast
iba 04% za 10 rokov.

» V pripade, Ze by sa navrhovana investicia nerealizovala, muselo by byt 44 novych vozidiel
elektrickovej trate nahradenych 75 vozidlami ostatnej MHD, ¢im by sa celkova potreba
vozidiel pre rok 2010 navysila o 31 vozidiel a v roku 2020 by nahradenie novych elektriciek
predstavovalo 96 vozidiel, ¢o predstavuje celkové navysSenie o 52 vozidiel.

Vplyv realizacie elektrickovej trate na dotknuti komunikacnti siet’ mesta.

» Vylucenie dopravy zo Starého mosta spdsobi prerozdelenie dopravnych pridov na zasiahne
pomerne Siroké tizemie. Sposobi zniZenie dopravy na vnutornom dopravnom okruhu, pricom
najviac bude odl'ah¢eny tisek Safarikovo nam. — Mlynské Nivy, 25 — 41% z vyhladove;
hodinovej intenzity, ktord bola predpokladana pre stav bez elektricky. Znizenie dopravného
zataZenia sa o¢akdva aj na Starovej ul. Na tejto komunikacii, ktord pri vyuZzivani Starého
mosta automobilovou dopravou bola kapacitne pretazena sa predpoklada znizenie o 20%.

» Odlahcenie uvedenych komunikacii sa prirodzene prejavi pritazenim inych usekoch
komunikacénej siete. Na mostoch cez Dunaj sa tento efekt prejavi predovsetkym na moste
Apollo ( +30%) a na Pristavnom moste ( + 8%). ZvysSenie dopravného zat'azenia sa oCakava aj
na Kosickej ul. (+30%,) Staromestskej ul. (+ 11%), ktoré tvoria pristupové komunikacie
k Novému mostu a mostu Kosicka. Vplyv vylucenia dopravy zo Starého mosta sa prejavi
v mensej miere aj pritazenim na Bajkalskej ul, Landererovej a zo zapadného smeru aj
v koridore Mlynskej doliny.

» V Petrzalke sa dopravné zataZenie pocas rannej Spi¢kovej hodiny zvysi na Smolenickej ul,
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Jantarovej ul. , Jiraskovej ul., Sustekovej ul , Sintavskej ul., Furdekovej ul. a Bosakovej ul.
Uvedené komunikacie budu najviac ovplyvnené prerozdelenim dopravy spOsobenej
vylicenim automobilovej dopravy Starého mosta a vyuzivanim ostatnych mostov cez Dunaj.
ESte vyraznejSie bude pritazena aj Einsteinova ul (+ 27% az + 28%) asuvisiaci usek
Jantarovej cesty v useku Eisteinova — Bosakova ( +14%). Dialnica D1 cez Petrzalku, ktora
bude mat’ za tlohu previest’ dopravu mimo centrum mesta bude pritazena + 5 az +9%.

» Mosty cez Dunaj: Po prerozdeleni dopravy zo Starého mosta sa zmena v zat'aZeni prejavi
nasledovne:
- most Lafranconi, narast o0 2%
- Novy most, narast o 14%
- most Apollo, narast o 34%
- Pristavny most, narast o0 4%

» Z komunikacii, ktoré boli analyzované vramci dotknutého uzemia by malo prekrocent
kapacitu viacero usekov. Dokonca ani po prerozdeleni dopravy, ktoré bude mat’ za nasledok
znizenie opravného zatazenia neddjde k zlepSeniu situacie. Toto sa tyka hlavne Vajanského
nabrezia, kde nedostatok kapacity spdsobilo zniZenie poc¢tu jazdnych pruhov. Rovnako aj
v pripadoch, ked” dojde v dosledku prerozdelenia dopravy k zvySeniu dopravného zatazenia,
toto nie je pri¢inou nedostatocnej kapacity. V tabulke uvedené useky by kapacitne nevyhoveli
ani v jednom pripade.

Rok 2010
Komunikacia Usek
Mosty Pristavny
Novy
Vajanského nabrezie Novy most — Mostova
Mostova - Safarikovo nam.
Staromestska HodZovo nam. - Novy most
Starova *) Kamenné nam. - Safarikovo nam.
Rok 2020
Komunikacia Usek
Mosty Lafranconi
Novy
Pristavny
Vajanského nabrezie Novy most — Mostova
Mostova - Safirikovo nam.
Staromestska HodZovo ndm. - novy most
Starova *) Kamenné nam. - Safarikovo nam.
dialnica D1 most Lafranconi — Viedenska

*) pri¢inou je nedostatocna vykonnost’ krizovatky na Safarikovom namesti.

> Krizovanie navrhovanej elektrickovej trasy je vjej definitivnej polohe rieSené bezkolizne
formou mimouroviovych krizovatiek, resp. pri estakddnom variante je trat’ plne segregovana.
V ramci do¢asného riesenia boli posudzované krizovatky Bosakova — Jantarova a Safarikovo
nam., ktoré krizuje elektrickova trat’ trovnovo. Krizovatka Bosakova — Jantarova bola na
zéklade posudenia vykonnosti navrhnuta tak, aby spliala vyhladové dopravné naroky min. do
roku 2020. Stavebno-technické rieSenie krizovatky  Safarikovo nam. je priestorovo
obmedzené anebolo mozné krizovatku vyrieSit tak, aby bola splnena aj podmienka
dostato¢nej vykonnosti krizovatky ,aj poziadavka zdvojkolajnenia elektriCkovaj trate a z toho
vyplyvajliceho zniZenia poctu jazdnych pruhov.

Spracovala: Ing. Tatiana Blanarova
jul 2005
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