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Kód uzn. - 11.2
Návrh uznesenia
Mestské zastupiteľstvo hlavného mesta SR Bratislavy po prerokovaní materiálu

A. berie na vedomie
informáciu o príprave výstavby Nosného systému MHD, prevádzkový úsek Janíkov dvor – Šafárikovo nám. v Bratislave.
B. schvaľuje

Spoločné stanovisko k výsledkom Technicko-ekonomickej štúdie: koľajová trať na území mestskej časti Bratislava - Petržalka
   C. poveruje
Ing. Andreja Ďurkovského, primátora hlavného mesta SR Bratislavy 

podpísaním Spoločného stanoviska k výsledkom Technicko-ekonomickej štúdie: koľajová trať na území mestskej časti Bratislava Petržalka.
Dôvodová  správa
Na rokovaní Mestského zastupiteľstva hlavného mesta SR Bratislavy dňa 28.1.2009 v rámci diskusie k bodu rôzne vyplynula požiadavka na Ing. Tomáša Fabora, splnomocnenca primátora pre dopravné systémy, predložiť informáciu o príprave výstavby Nosného systému MHD, prevádzkový úsek Janíkov dvor – Šafárikovo námestie v Bratislave na februárové zasadnutie Mestského zastupiteľstva hlavného mesta SR Bratislavy ako riadny bod programu. 

Na základe vyššie uvedeného predkladáme Mestskému zastupiteľstvu na vedomie „Informáciu o príprave výstavby Nosného systému MHD, prevádzkový úsek Janíkov dvor – Šafárikovo nám. v Bratislave“.
Technicko-ekonomická štúdia je rozpracovaním téz Memoranda o spoločnom postupe v príprave, realizácií a využívaní železničnej infraštruktúry na území hlavného mesta SR Bratislavy budovanej v rámci projektov TEN-T 17 pre integráciu mestskej koľajovej dopravy a železničnej koľajovej dopravy zo dňa 2. apríla 2007. 

Podkladom je aj Zmluva o spolupráci a o budúcich zmluvách, ktorá bola dňa 30.4.2008 schválená Mestským zastupiteľstvom hlavného mesta SR Bratislava (uznesenie MsZ č. 401/2008) a je rozpracovaním zásad z memoranda.

Jedným z dôležitých podkladov bola aj schválená Dopravno-urbanistická štúdia prepojenia železničných koridorov č. IV a V projektu TEN – T 17 a napojenie letiska na železničnú sieť v Bratislave. Zapojenie existujúcich železničných tratí do integrovaného dopravného systému a tým vytvorenie novej filozofie nosného systému MHD na báze elektrickej koľajovej teda ekologickej prevádzky si vyžaduje vybudovať na území mesta nové koľajové trate.

Technicko-ekonomická štúdia: koľajová trať na území MČ Bratislava Petržalka mala definovať podmienky stavby „Výstavba koľajovej trate a zastávok v úseku Janíkov dvor - Bosákova ulica“ 

· projektovanie a realizáciu dopravnej infraštruktúry

· definovanie vhodného typu vozidla

· vytypovať riziká a neistoty vyplývajúce z projektovania, realizácie a prevádzkovania dopravnej infraštruktúry pre spoločné prevádzkovanie železničných a električkových vozidiel

· spracovať odhad investičných a prevádzkových nákladov

· posúdiť ekonomické parametre stavby

Tiež rieši technické, technologické, ekonomické a legislatívne otázky tejto združenej investície a duálnej prevádzky.

Štúdia riešila možné varianty vo výškovom usporiadaní trate, koľajovom rozchode, trakčnom napájaní, stanice,  zástavky, výšky nástupných hrán, zabezpečovacieho a oznamovacieho zariadenia.

Predmetný materiál obsahuje spoločné stanovisko k spracovanej TEŠ. Štúdia bude podkladom pre zadanie podmienok na vypracovanie projektovej dokumentácie (DUR, DSP).

Informácia o príprave výstavby Nosného systému MHD, prevádzkový úsek Janíkov dvor – Šafárikovo nám. v Bratislave

Na základe uznesenia MsZ č. 251/2003 zo dňa 11.12.2003 sa začalo s prácami na prípravnej dokumentácií pre potreby zavedenia novej koľajovej dráhy v Petržalke s povrchovým zapojením do Šafárikovho námestia.
Hlavné mesto SR Bratislava v roku 2004 v rámci komplexného riešenia hromadnej dopravy v meste objednalo v zmysle zákona č. 127/1994 Z. z. u projektanta Dopravoprojekt, a. s. Bratislava vypracovanie stavebného zámeru na stavbu s názvom „ Nosný systém MHD – prevádzkový úsek Janíkov dvor -  Šafárikovo námestie v Bratislave“.

V júli 2005 vypracovala spoločnosť Dopravoprojekt, a. s. Bratislava správu o hodnotení o posudzovaní vplyvov na životné prostredie uvedenej stavby. Ministerstvo životného prostredia SR určilo, že navrhovaná činnosť bude ďalej posudzovaná. Úplná správa bola doručená na Ministerstvo životného prostredia SR dňa 4.1.2006. Ministerstvo životného prostredia SR postupovalo v zmysle zákona č. 127/1994 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a dňa 6.7.2006 vydalo záverečné stanovisko.

V rámci tejto stavby je riešená ako SO 19-201-00 aj rekonštrukcia Starého mosta v km  rieky Dunaj 1868,14 bez zmeny polohy a jeho konštrukcie. Pri týchto prácach bude vymenená nosná konštrukcia cestného mosta a využité hlavné nosníky železničného mosta. Spodná stavba mosta ostane zachovaná a bude využitá.

Na mostných konštrukciách železničného mosta po jej rozobratí a následnej úprave na stávajúcej spodnej stavbe bude podľa zámeru položená dvojkoľajná električková trať, cyklistická lávka a chodník pre peších.

Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácii SR pri prejednávaní zámeru dalo stanovisko, že pri rekonštrukcii mostu je potrebné riešiť aspoň jeden z dvoch rozhodujúcich parametrov plavebnej dráhy rieky Dunaj. Hlavným parametrom pre využitie kapacity plavidiel je plavebná výška, ktorej požadovaný plavebný priechodový prierez nad maximálnou plavebnou hladinou je 9,10 m.

Rieka Dunaj je zaradená ako vodná diaľnica Európy – koridor VII. Zároveň je zaradená v programoch Európskej únie TENT-T ako prioritná cesta č. 18 Rýn – Mohan – Dunaj.

Maximálna plavebná hladina má výšku 134,657 m n.m.. Spodná hrana najnižšieho bodu konštrukcie nad plavebným priechodovým prierezom je na kóte + 144,000 m n.m.. Navrhované riešenie stavebného zámeru zabezpečuje potrebné parametre.

Túto požiadavku stavebný zámer vyriešil  dobudovaním stávajúcich mostných podpier do potrebnej výšky vyplývajúcej z plavebného priechodového prierezu .

Nutnosť posunúť nosnú konštrukciu nad hornú úroveň požadovaného plavebného gabaritu si vyžiada zväčšiť výšku všetkých ďalších podpier mosta.

V zmysle hore uvedeného mestský most pri rekonštrukcii výrazne zlepší parametre európskej vodnej cesty, a tým splní doterajšie dohody a záväzky Slovenskej republiky voči Európskej únii a Dunajskej komisii, ktorá zaradila rieku Dunaj v úseku Viedeň – Belehrad do triedy VI „c“ na svojom zasadnutí dňa 12.4.1995. 
Orientačný inžiniersko-geologický prieskum Bratislava – Starý most cez Dunaj vykonala a záverečnú správu vypracovala a. s. Geostatik Žilina vo februári 2007.  V závere tejto správy uvádza, že materiálové zloženie podpier č. 3, 4, 5 a 6 a ich základové škáry sú v zmysle STN 73 1001 pre záujmový objekt zložité.

Expertné stanovisko k statike mosta zo dňa 13.11.2007 od Ing. Alexandra Tesára, PhD., DrSc. odporúča rekonštrukciou riešiť doteraz vykonané zmeny pre zachovanie jeho ďalšej exploatačnej spôsobilosti.

Od tej istej kancelárie boli magistrátu doručené v tom istom termíne „závery z pravidelných geodetických meraní a ich statických vyhodnotení, uskutočnených na Starom moste cez Dunaj“. V nich bolo uvedené, že spodná časť stavby má stupeň poškodenia IV a najviac posledný pilier v Dunaji, ktorý je ľahko naklonený na centrum mesta. Tiež konštatovali, že oceľové konštrukcie v poliach 1, 6 a 7 sú uspokojivé a ich nosnosť nie je znížená. Oceľová provizórna konštrukcia v poliach 2 až 5 vykazujú stupeň poškodenia V. V týchto záveroch boli aj návrhy sanačných opatrení okamžitých, krátkodobých a dlhodobých. Uviedli aj odporučenia k riešeniu nového premostenia Dunaja v danom mieste.
Stanovisko k rekonštrukcii Starého mosta od Doc. Ing. Milana Chadnogu, CSc. zo dňa 15.11.2007  konštatovalo, že je nutná komplexná rekonštrukcia spodnej stavby mosta.

Dňa 19.7.2007 Magistrát hlavného mesta SR Bratislavy vypísal súťaž v zmysle zákona o verejnom obstarávaní č. 25/2006 Z. z. na zákazku Nosný systém MHD, prevádzkový úsek Janíkov dvor – Šafárikovo nám. v Bratislave, 1. časť Bosákova ul. – Šafárikovo nám. s opciou na 2. časť stavby Bosákova ul. – Janíkov dvor.
Dňa 15.2.2008 podpísalo Hlavné mesto SR Bratislava s víťazom súťaže Združením dodávateľov Rámcovú dohodu  na dodanie všetkých stupňov PD. Zároveň bola podpísaná Zmluva o dielo na dodanie DUR na 1. časť stavby.

Pri priebežných rokovaniach počas spracovania projektovej dokumentácie Slovenský vodohospodársky podnik, š.p. Bratislava trval na podmienke, že pri kompletnej výmene oceľovej konštrukcie mostovky Starého mosta je nutné odstrániť z profilu koryta Dunaja jeho strednú podporu a tým rozšíriť aj plavebnú dráhu Dunaja tak, ako sa zaviazala SR v rámci Belehradského dohovoru o režime plavby na Dunaji. Ďalšia ich požiadavka na značnú úpravu spodnej časti mosta bola z titulu pripravovanej výstavby vodného diela Wolfstahl. Z tohto titulu je potrebné znížiť dno koryta Dunaja od 2 do 4 m podľa terajšieho profilu dna. Podľa najnovších správ rakúska strana toto vodné dielo nebude realizovať.
Na základe vyššie uvedeného bol navrhovaný nový most na stávajúcej spodnej stavbe. Tvar mostovky bol určený na základe hlasovania občanov celého Slovenska s názvom „perforované rebro“. 
Dňa 8.8.2008 požiadal predseda Slovenskej komory stavebných inžinierov Dušan Majdúch primátora hlavného mesta SR Bratislava o vypísanie architektonickej súťaže na riešenie „Starého mosta“. 

Dňa 9.9.2008 začalo Ministerstvo kultúry SR správne konanie o vyhlásení Starého mosta v Bratislave za národnú kultúrnu pamiatku. Dňa 25.11.2008 vydalo rozhodnutie č. MK-2551/2008-51/16535 o vyhlásení niektorých častí mosta za národnú kultúrnu pamiatku. Dňa 12.12.2008 podal Magistrát hlavného mesta SR Bratislava rozklad voči tomuto rozhodnutiu. Minister kultúry SR svojím rozhodnutím č. MK-2703/2009-10/3771 zo dňa 20.3.2009 rozklad zamietol a potvrdil rozhodnutie. Je zrejmé, že Ministerstvo kultúry SR porušilo zákony SR a tým zdržalo prípravné práce na vyššie uvedenej stavbe.

V zmysle zadania bola DUR dodaná Magistrátu hlavného mesta SR Bratislavy dňa 30.10.2008.
V dňoch 22. až 25.9.2008 bola vykonaná hlavná prehliadka Starého mosta inžinierskou kanceláriou TESÁR & PARTNER. Táto konštatovala, že celkový diagnostikovaný stav mosta je klasifikovaný stupňom V, t. j. jeho okamžitá sanácia je nevyhnutná. Zároveň odporučili zastavenie IAD, zachovať odstupy vozidiel MHD, ako aj rýchlostné obmedzenie bezo zmeny.

Hlavné mesto SR Bratislava svojím povolením č. MAGS OD 56113/2008-348231-1 zo dňa 18.12.2008 povolilo úplnú uzávierku Starého mosta cez rieku Dunaj pre IAD z dôvodu havarijného stavu nosnej konštrukcie mosta.

Dňa 19.3.2009 uzavrel Magistrát hlavného mesta SR Bratislavy dodatok č. 3 zo dňa 8.7.1998 s a. s. METRO Bratislava, ktorý je v súlade s viacerými uzneseniami Mestského zastupiteľstva a ktorým táto spoločnosť zabezpečí pre Hlavné mesto SR Bratislavu prípravu a realizáciu vyššie uvedenej stavby.

Magistrát hlavného mesta SR Bratislava viackrát požiadal Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácii SR o pomoc pri financovaní rekonštrukcie Starého mosta. Všetky odpovede boli negatívne. Poslednou bol osobný list ministra dopravy, pôšt a telekomunikácii primátorovi hlavného mesta SR Bratislavy č. 118577/2008-2330/42149/M zo dňa 26.9.2009,  ktorej záver je, že cez kapitolu MDPT SR nie je možné financovať túto rekonštrukciu. Zároveň uviedol, že Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácii SR je pripravené poskytnúť prípadnú podporu na získanie finančnej pomoci z fondov EÚ na realizáciu projektu rekonštrukcie Starého mosta. Tento prísľub bol naplnený pri podávaní žiadosti EÚ Hlavným mestom SR Bratislavou.
Magistrát hlavného mesta SR Bratislavy tiež požiadal Ministerstvo životného prostredia SR o finančnú pomoc pri realizácii časti uvádzanej stavby – rekonštrukcia „Starého mosta“. Ministerstvo životného prostredia SR nám listom č. 40972/2008 zo dňa 3.11.2008 oznámilo, že vzhľadom na nedostatok finančných prostriedkov v kapitole MŽP SR nie je možné zabezpečiť financovanie tejto aktivity.
Vzhľadom na vyššie uvedené a. s. METRO Bratislava dodala dňa 16.12.2009 prepracovanú DUR v zmysle rozhodnutia Ministerstva kultúry SR a požiadaviek Slovenského vodohospodárskeho podniku Bratislava a zároveň ju rozoslala účastníkom územného konania a dotknutým orgánom štátnej správy na pripomienkovanie so žiadosťou o vyjadrenie stanoviska k stavbe.

Po získaní týchto stanovísk požiada a. s. METRO Bratislava príslušný stavebný úrad o vydanie územného rozhodnutia na stavbu. Na základe územného rozhodnutia bude spracovaná dokumentácia pre stavebné povolenie a dokumentácia na výber zhotoviteľa. Po získaní stavebného povolenia sa uskutoční výber zhotoviteľa medzinárodným tendrom v zmysle Zákona o verejnom obstarávaní. 
V tomto čase v zmysle Rámcovej zmluvy prebiehajú rokovania medzi zúčastnenými stranami o uzavretí Zmluvy o dielo na vypracovanie projektovej dokumentácie pre vydanie stavebného povolenia.

Druhá časť stavby Janíkov dvor – Bosákova ulica je združená investícia Hlavného mesta SR Bratislavy a ŽSR, na ktorú sú ŽSR prijímateľom z kohézneho fondu. 

Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácii SR cestou ŽSR zadalo spracovanie TEŠ, ktorá tvorí podklad pre zadanie ďalších stupňov projektovej dokumentácie (DUR, DSP).
SPOLOČNÉ STANOVISKO
k výsledkom Technicko – ekonomickej štúdie: koľajová trať na území mestskej časti Bratislava Petržalka (ďalej len „štúdia“) a ďalšiemu postupu v príprave a realizácii združenej investície „Výstavba koľajovej trate a zastávok v úseku Bosákova ulica - Janíkov dvor“ na základe výsledkov predmetnej štúdie.
Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácií SR zastúpené

ministrom Ing. Ľubomírom Vážnym 

Hlavné mesto SR Bratislava zastúpené

primátorom Ing. Andrejom Ďurkovským 

Železnice Slovenskej republiky, Bratislava v skrátenej forme "ŽSR" zastúpené 
generálnym riaditeľom Ing. Štefanom Hlinkom
Štúdia overila riešenia trasy B nosného systému MHD v mestskej časti Bratislava Petržalka vo väzbe na hlavné myšlienky Memoranda o spoločnom postupe v príprave, realizácii  a využívaní železničnej infraštruktúry  na území  Hlavného mesta  SR Bratislavy  budovanej v rámci projektov TEN-T 17 pre integráciu mestskej koľajovej dopravy a železničnej koľajovej dopravy. Výsledkom je dokumentácia, ktorá vo variantoch študuje súvisiacu problematiku v nasledovnom rozsahu:

· systémové riešenie električka – železnica,
· pozdĺžny profil trasy -  stavebno - technické riešenie,
· stanice, resp. zastávky,
· konštrukčné riešenie koľajového zvršku vo väzbe na možné koľajové vozidlá,
· trakčné napájanie,
· zabezpečovacie zariadenia,
· dopravná technológia a prevádzka.
Štúdia sa v zmysle zadania nezaoberá urbanistickými aspektmi začlenenia dráhy do územia, rovnako nerieši ani dotknuté cestné komunikácie.

Štúdia zodpovedá zadaniu, jednotlivé kapitoly sú spracované vo vyčerpávajúcom rozsahu a na vysokej profesionálnej úrovni. V tomto zmysle možno štúdiu hodnotiť ako kvalitný podklad pre následné rozhodovanie o ďalšom postupe. Výsledky štúdie sú podkladom pre vypracovanie jednotlivých stupňov projektovej dokumentácie.
Zúčastnené strany sa základe Zmluvy o uzatvorení budúcich zmlúv pri spolupráci na zabezpečení združenej investície dohodli, že koľajová trať na území mestskej časti Bratislava Petržalka a priľahlé územie bude riešená:
· z hľadiska výškového vedenia trasy sú prijateľné všetky riešené varianty (rozkývané) s rôznym pomerom výškového vedenia. Prioritne odporúčame podpovrchový/ polozapustený variant vedenia trate s využitím jestvujúceho terénu pri rešpektovaní prírodných prekážok (napr. Chorvátske rameno) a začiatkom združenej investície v podzemnej stykovej stanici Chorvátske rameno.

· z hľadiska prevádzkovania v konečnom stave železničná trať 1435 mm s možnosťou duálnej prevádzky. V prvej etape bude na trati prevádzkovaná električková doprava a po zrealizovaní tunelového prepojenia popod Dunaj a napojenia na stanicu Chorvátske rameno Hlavné mesto SR Bratislava prispôsobí v úseku zastávka Chorvátske rameno – Janíkov dvor (II. etapa) prevádzku mestskej hromadnej dopravy na systém s rozchodom 1435 mm (železničná prevádzka pri zaťažení 18 t), a tým dôjde k úplnej integrácii systémov mestskej a prímestskej dopravy. Uvedené riešenie prípravy združenej investície, ktorej súčasťou je vydanie územného rozhodnutia a stavebného povolenia, bude zabezpečené z úrovne Hlavného mesta SR Bratislavy na jeho náklady.
· pripojenie trate na železničnú trať Bratislava Petržalka – Rusovce v smere do železničnej stanice Bratislava Petržalka i v smere do železničnej stanice Rusovce sa bude riešiť v území z južnej strany jestvujúcej železničnej trate pre rýchlosť 60 km/h.

· budúcu komunikáciu „B“ – Jantárovú cestu riešiť ako štvorpruhovú komunikáciu vedenú súbežne s traťou a smerové vedenie tejto komunikácie skoordinovať so zastávkami koľajovej trate.

· doriešiť nadväznosť priečnych prepojení doplnkových dopravných systémov až k jednotlivým zastávkam koľajovej trate s minimalizáciou prestupu.

V Bratislave, dňa  
...............................      
   ...................................        ................................

Ing. Ľubomír Vážny 
 Ing. Andrej Ďurkovský       Ing. Štefan Hlinka
Výpis

zo záznamu z rokovania Komisie dopravy a informačných systémov  MsZ

zo dňa  17.02.2010

K bodu 2

Návrh „Spoločného stanoviska“ k výsledkom Technicko-ekonomickej štúdie: koľajová trať na území MČ Bratislava Petržalka.

Uznesenie:

Komisia dopravy a informačných systémov po prerokovaní 

 a) súhlasí 

s predloženým materiálom Návrh „Spoločného stanoviska“ k výsledkom Technicko-ekonomickej štúdie: koľajová trať na území MČ Bratislava Petržalka.

b) poveruje

Ing. Andreja Ďurkovského, primátora hlavného mesta SR Bratislavy podpísaním Spoločného stanoviska k výsledkom Technicko-ekonomickej štúdie: koľajová trať na území MČ Bratislava Petržalka.

Hlasovanie:
    prítomní: 6           za: 4          proti: 0
    zdržal sa: 2           nehlasoval: 0

Uznesenie bolo odsúhlasené.

V Bratislave 17.02.2010

Zapísal: Ing. Peter Strnád

              tajomník komisie

História výstavby metra v Bratislave

        Plány výstavby metra v hlavnom meste SR v Bratislave majú svoj počiatok v roku 1974, keď bola schválená koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy (MHD) založená na rýchlodráhe. V rokoch 1983 - 1985 bolo vypracovaných a posúdených viacero projektov riešenia rýchlodráhy, z ktorého víťazne vyšiel návrh uvažujúci o 5 staniciach v Petržalke a 4 v centrálnej mestskej oblasti. Celá stavba mala v tom čase stáť 13 miliárd Sk (431,52 milióna eur) a 450 miliónov devízových korún. Výstavba sa začala v roku 1985, a to smerom od juhu k centru. Na južnom okraji Petržalky malo stáť depo metra Janíkov dvor. Výstavba bola zhruba po roku zastavená. 

       V roku 1988 sa začalo s výstavbou metra v Bratislave po druhy krát. Jednalo sa o prvú časť trasy B z Petržalky, zo stanice Luky Juh do stanice Hlavná stanica, v celkovej dĺžke cca 10 km s 9-timi stanicami: Luky Juh, Luky Sever, Háje Juh, Háje Sever, Petržalka Centrum, Dunaj, Prior, Obchodná, Hlavná stanica. Všetky stanice mali byť s ostrovným nástupišťom a s dĺžkou nástupnej hrany 100m. Na trase sa mali používať vozy Sovietskej výroby (81-71-71 a 81-71-41) ktoré sme poznali aj z pražského metra. Medzistaničné úseky boli tvorene dvoma samostatnými tunelmi, pre každý smer jeden.

       Náklady na tento úsek sa pohybovali okolo 12 mld. Kčs. Počítalo sa s tým, že prvý prevádzkový úsek od stanice Luky Juh do stanice Dunaj s rozpočtom 7 mld. Kčs bude uvedený do prevádzky v roku 1997, po Hlavne nádražie okolo roku 2000. Od federálnej vlády ČSSR bolo na prvý prevádzkový úsek trasy B metra  v Bratislave namiesto 7 mld. Kčs vyčlenených „len“ 5 mld. Kčs. To znamenalo, že sa projekt prvého úseku metra tomuto rozpočtu musel prispôsobiť. V projektovej praxi to chtiac-nechtiac znamenalo, že sa trasa metra v Petržalke viac „zdvihla“ k povrchu a stanice Luky Sever, Háje Juh, Háje Sever a Petržalka Centrum boli riešené ako stanice s bočným nástupišťom namiesto ostrovného. Taktiež medzistaničné úseky sa riešili ako jeden dvojkoľajný tunel namiesto dvoch jednokoľajných. Takto sa ušetrili chýbajúce 2 mld. Kčs k prvému úseku. 
      

       Zaujímavosťou bolo, že stanica Dunaj nemala plánované obratové koľaje, obrat súprav mal byť uskutočňovaný za/pred stanicou Petržalka Centrum (podľa smeru jazdy).V máji 1990 národný výbor mesta Bratislavy rozhodol o zastavení všetkých prác na rozostavanej prvej etape rýchlodráhy a o zmene koncepcie z ťažkého na ľahké metro. Zvolil sa systém VAL francúzskej spoločnosti Matra Transport International. Mestské zastupiteľstvo za účelom prípravy, realizácie výstavby a prevádzkovania nosného systému MHD na báze ľahkého metra v septembri 1997 založilo obchodnú spoločnosť Metro, a. s., Bratislava. V roku 1998 sa však objavili spory s dodávateľom, ktorý síce ponúkol dodávku stavby na kľúč, ale v zmluve chýbal konkrétny podiel dodávok slovenských firiem. To bola jedna z príčin, pre ktoré sa v roku 1998 neuskutočnilo podpísanie zmluvy na realizáciu I. etapy trasy B medzi konzorciom Matra Transport International - Campenon Bernard SGE - Siemens a firmou Metro, a. s., Bratislava. Ďalší z projektov na vybudovanie metra zazrel svetlo sveta v roku 2001. 
       

       Zástupcovia spoločnosti Metro, Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií (MDPT) SR a samosprávy predstavili nové projektové riešenie prepojenia metra a železničnej siete v okruhu 50 kilometrov od mesta. Projekt, ktorý počítal s čiastočným prepojením metra na súčasnú električkovú sieť a na železničné trasy do Malaciek, Trnavy, Galanty a Dunajskej Stredy, navrhol Dopravoprojekt realizovať postupne do roku 2030. Predložený projekt mal byť podľa slov vtedajšieho riaditeľa a. s. Metro Vladimíra Kovalčíka o 50 % lacnejší ako pôvodne navrhovaný ľahký typ metra. Prostriedky na jeho realizáciu by  mali pochádzať z deblokácii ruského dlhu                                                                                                                                                             
       

       Do projektu výstavby bratislavského metra bola ochotná vstúpiť ruská strana zastúpená firmou Metrostroj. Tento projekt padol v roku 2003 hlavne z finančných dôvodov. V roku 2004 bolo po viacerých odborných aj širších diskusiách rozhodnuté, že nosný systém Bratislavy bude na najbližšie roky súčasná koľajová doprava – t. j. električka a vlak. Vychádzajúc z dnešného trasovania električkových radiál bolo tiež rozhodnuté o dobudovaní piatej električkovej radiály do Petržalky. Táto bola ale projektovaná už ako trasa nosného systému – teda električka rýchlodrážna a plne segregovaná. V tomto duchu vypracoval v roku 2004 Dopravoprojekt stavebný zámer a následne bola posudzovaná správa o hodnotení vplyvov na životné prostredie (tzv. EIA).  Táto bola Ministerstvom životného prostredia schválená 6.7.2006. 
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